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Un tanel condiciona
la mejora de Rodalies

Un estudio considera
fundamental el
soterramiento de
vias en 'Hospitalet
para evitar la
saturacion de lineas

RAUL MONTILLA
L'Hospitalet

Sino se desarrolla el intercam-
biador de La Torrassa en I'Hos-
pitalet y el tanel que va ligado a
esta actuacion, cualquier otra
medida para mejorar la red de
Rodalies de Barcelona sera in-
util. Asi de tajante se muestra
el Institut Cerda (IC), una pres-
tigiosa fundacion privada inde-
pendiente, en un estudio solici-
tado por el Ayuntamiento de
I'Hospitalet.

El andlisis de lared actual di-
buja ya el peor escenario posi-
ble: los tineles urbanos de pla-
za Catalunya y Passeig de Gra-
cia estan al limite y congestio-
nados. Lo estd el propio corre-
dor costero (lineas R1y R2) y,

las. La red de Rodalies es un
cuello de botella porque no hay
una conexion efectiva ni entre
las lineas que circulan por la
costa (las de Matar¢ y Vilano-
va) ni entre las del interior
(Granollers y Vilafranca). “Se
ha de hacer esa conexion. No
hay soluciones intermedias”,
apunta Juan Ortiz, el responsa-
ble del estudio.

Ahora, la R2, con tres rama-
les diferentes, recorre el Baix
Penedeés, el Garraf, el Baix Llo-
bregaty, tras cruzar Barcelona,
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El Institut Cerda
sefiala que la obra es
imprescindible para
optimizar la red

AEROPUERTO

La realizacion del
intercambiador y

el tanel mejoraria la
conexion con El Prat

sigue por el norte hacia el Va-
lles Oriental y la Selva. En el tra-
mo sur esta totalmente colapsa-
da; en el norte la ocupacion ba-
ja en picado.

La linea de Mataro, la R1,
también registra una alta de-
manda en el trazado costero. El
intercambiador de La Torrassa
y la construccion del nuevo tu-
nel del corredor de Vilanova, el
mismo que esta proyectado por
Fomento, permitirian conectar
las dos lineas de la costa y se-
guir ese esquema costa-costa,
interior-interior, de modo que
se equilibraria el volumen de
viajeros a lo largo de todo el re-
corrido. Se podrian aumentar
las frecuencias en funcion de
las necesidades y adecuar el nu-
mero de trenes a la demanda
real. La reconfiguracion permi-
tiria, ademas, transferir servi-
cios de largo y medio recorrido
a la linea de Vilafranca, lo que
liberaria la linea de la costa. Se
descongestionaria Sants, pues
se calcula que tendria un flujo
diario de intercambio de entre
42.000 y 45.000 pasajeros, si-
milar a La Sagrera o el Passeig
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La playa de vias y el puente de La Torrassa en Hospitalet de Llobregat

por todo ello, es imposible me-
jorar la red de Renfe de la ciu-
dad. “El tinel de I'Hospitalet
es una necesidad”, apunta el di-
rector general del IC, Carlos
Cabrera. El proyecto esta para-
lizado por Fomento desde prin-
cipios del 2011y la cada vez ma-
yor escasez de recursos para la
obra publica pinta un panora-
ma muy oscuro para el futuro
inmediato.

Lared de Rodalies de Barce-
lona tiene mas kilémetros que
la de Madrid (467), mas estacio-
nes (107) y una poblacién po-
tencial similar, por encima de
los cinco millones de personas,
pero dispone de la mitad de tre-
nes (777 frente a 1.500), lo que
equivale a muchas menos fre-
cuencias. Sin el soterramiento
de las vias en 'Hospitalet, por
ahora es imposible aumentar-

sComo liberar
400.000 m?*?

=El soterramiento de
vias y el intercambia-
dor de La Torrassa per-
mitirian liberar mas de
400.000 m? Gran parte
se destinaria a ejecutar
el proyecto BiopoL’H,
destinado a la biomedi-
cina y las ciencias de la
salud, “actividades con
una produccion directa
proxima a los 3.400 mi-
llones de euros y 22.200
empleos”, apunta Juan
Ortiz. Es la gran actua-
cion que falta para aca-
bar la transformacion
de la Gran Via.

de Gracia. “Esta actuacion tam-
bién mejoraria la conexién con
el aeropuerto: aumentar fre-
cuencias de modo similar a lo
que hay en casi todas las ciuda-
des europeas”, apunta Cabrera.

En el 2011, Rodalies registré
106 millones de pasajeros y pa-
r6 la caida iniciada en el 2007.
“Ahora no estamos preparados
para un incremento importan-
te. Hemos de tener en cuenta la
centralidad que estan adqui-
riendo ciudades que no son Bar-
celona y que necesitan una co-
nexion efectiva, con mayor nu-
mero de frecuencias. La reali-
dad metropolitana estd cam-
biando”, afade el autor del estu-
dio. “Es una inversién de unos
400 millones, el 10% del plan
de Rodalies, pero ha de ser la
actuacion prioritaria”, senten-
cia Ortiz.e



