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subvenciones, vienen a decir, no
habrá promotores que hagan vi-
vienda protegida ni gente que la
compre.

ElConsejo deMinistros de la se-
mana pasada suprimió por decre-
to las “ayudas de subsidiación de
préstamos” vigentes desde la en-
trada en vigor del Plan Estatal de
Vivienda y Rehabilitación 2009-
2012. Hace apenas una semana,
la Secretaria d’Habitatge de laGe-
neralitat y organismos similares
del Gobierno español estaban ne-
gociando el reajuste de los objeti-
vos anuales para cuadrar el ejerci-
cio 2012 de dicho plan. De golpe,
ni reajuste. Eliminación de unas
ayudas que ya habían mermado
en años anteriores.
Hasta ahora, los subsidios se

han aplicado a alquiler y a com-
praventa de vivienda de pro-
tección. En el alquiler, existe el
abono anual al promotor de 250
euros (régimen general) o 350
euros (régimen especial) por ca-
da 10.000 euros del préstamo
quehubiese suscrito. En compra-
venta, quien compra el piso de
protección tiene derecho a un
subsidio (de 60 a 100 euros anua-
les por cada 10.000 euros del
préstamo, según los ingresos fa-
miliares). Es una ayuda por cinco
años prorrogable hasta siete.
Estas ayudas desaparecen y los

técnicos señalan que así ya no
hay diferencia entre un piso de
protección y uno de renta libre,

salvo el preciomáximo estableci-
do por módulo y la clasificación
del suelo. Si se cumple el mal au-
gurio de que en los próximos
años “nadie va a construir vivien-
da de protección”, se planteará
una nueva cuestión: qué hacer
con las hectáreas reservadas en
los planes urbanísticos para vi-
vienda de protección. Por no ha-

blar de los cientos de pisos de pro-
tección construidos y vacíos.
Otro recorte afecta a la vivien-

da, en concreto a la de personas
jóvenes con pocos recursos. La
renta básica de emancipación
(ayuda para la primera vivienda)
se ha rebajado de 210 eurosmen-
suales a 147. La lista de beneficia-
rios ya se cerró, pero en Catalu-
nya hay 31.130 jóvenes que perci-
ben esta subvención.c
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Si no se desarrolla el intercam-
biador de LaTorrassa en l’Hos-
pitalet y el túnel que va ligado a
esta actuación, cualquier otra
medida para mejorar la red de
Rodalies de Barcelona será in-
útil. Así de tajante se muestra
el Institut Cerdà (IC), una pres-
tigiosa fundación privada inde-
pendiente, en un estudio solici-
tado por el Ayuntamiento de
l’Hospitalet.
El análisis de la red actual di-

buja ya el peor escenario posi-
ble: los túneles urbanos de pla-
za Catalunya y Passeig de Grà-
cia están al límite y congestio-
nados. Lo está el propio corre-
dor costero (líneas R1 y R2) y,

por todo ello, es imposible me-
jorar la red de Renfe de la ciu-
dad. “El túnel de l’Hospitalet
es una necesidad”, apunta el di-
rector general del IC, Carlos
Cabrera. El proyecto está para-
lizado por Fomento desde prin-
cipios del 2011 y la cada vezma-
yor escasez de recursos para la
obra pública pinta un panora-
ma muy oscuro para el futuro
inmediato.
La red de Rodalies de Barce-

lona tiene más kilómetros que
la deMadrid (467),más estacio-
nes (107) y una población po-
tencial similar, por encima de
los cinco millones de personas,
pero dispone de lamitad de tre-
nes (777 frente a 1.500), lo que
equivale a muchas menos fre-
cuencias. Sin el soterramiento
de las vías en l’Hospitalet, por
ahora es imposible aumentar-

las. La red de Rodalies es un
cuello de botella porque no hay
una conexión efectiva ni entre
las líneas que circulan por la
costa (las de Mataró y Vilano-
va) ni entre las del interior
(Granollers y Vilafranca). “Se
ha de hacer esa conexión. No
hay soluciones intermedias”,
apunta JuanOrtiz, el responsa-
ble del estudio.
Ahora, la R2, con tres rama-

les diferentes, recorre el Baix
Penedès, el Garraf, el Baix Llo-
bregat y, tras cruzar Barcelona,

sigue por el norte hacia el Va-
llèsOriental y la Selva. En el tra-
mo sur está totalmente colapsa-
da; en el norte la ocupación ba-
ja en picado.
La línea de Mataró, la R1,

también registra una alta de-
manda en el trazado costero. El
intercambiador de La Torrassa
y la construcción del nuevo tú-
nel del corredor de Vilanova, el
mismo que está proyectado por
Fomento, permitirían conectar
las dos líneas de la costa y se-
guir ese esquema costa-costa,
interior-interior, de modo que
se equilibraría el volumen de
viajeros a lo largo de todo el re-
corrido. Se podrían aumentar
las frecuencias en función de
las necesidades y adecuar el nú-
mero de trenes a la demanda
real. La reconfiguración permi-
tiría, además, transferir servi-
cios de largo y medio recorrido
a la línea de Vilafranca, lo que
liberaría la línea de la costa. Se
descongestionaría Sants, pues
se calcula que tendría un flujo
diario de intercambio de entre
42.000 y 45.000 pasajeros, si-
milar a La Sagrera o el Passeig

deGràcia. “Esta actuación tam-
bién mejoraría la conexión con
el aeropuerto: aumentar fre-
cuencias de modo similar a lo
que hay en casi todas las ciuda-
des europeas”, apunta Cabrera.
En el 2011, Rodalies registró

106 millones de pasajeros y pa-
ró la caída iniciada en el 2007.
“Ahora no estamos preparados
para un incremento importan-
te. Hemos de tener en cuenta la
centralidad que están adqui-
riendo ciudades que no sonBar-
celona y que necesitan una co-
nexión efectiva, con mayor nú-
mero de frecuencias. La reali-
dad metropolitana está cam-
biando”, añade el autor del estu-
dio. “Es una inversión de unos
400 millones, el 10% del plan
de Rodalies, pero ha de ser la
actuación prioritaria”, senten-
cia Ortiz.c
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Ya no hay incentivos
para construir
vivienda de
protección oficial
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El Institut Cerdà
señala que la obra es
imprescindible para
optimizar la red

La playa de vías y el puente de La Torrassa en l’Hospitalet de Llobregat

¿Cómo liberar
400.000m2?REBAJA EN LA AYUDA

Los jóvenes con
pocos recursos ven
reducida la renta
de emancipación
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La realización del
intercambiador y
el túnel mejoraría la
conexión con El Prat
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Un estudio considera
fundamental el
soterramiento de
vías en l’Hospitalet
para evitar la
saturación de líneas

]El soterramiento de
vías y el intercambia-
dor de La Torrassa per-
mitirían liberar más de
400.000 m2. Gran parte
se destinaría a ejecutar
el proyecto BiopoL’H,
destinado a la biomedi-
cina y las ciencias de la
salud, “actividades con
una producción directa
próxima a los 3.400 mi-
llones de euros y 22.200
empleos”, apunta Juan
Ortiz. Es la gran actua-
ción que falta para aca-
bar la transformación
de la Gran Via.

Pisos vacíos. Vivien-
das de protección en
Torre Baró (Barcelona),
acabadas y sin ocupar

Untúnel condiciona
lamejoradeRodalies


