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A modo de preimbulo

Toda obra, o efemérides, que por su destino o envergadura
haya significado un cambio en el orden establecido, bien me-
rece un recuerdo y una plasmacién posterior. Asi, de un modo
sucinto, este librito también pretende significar su objetivo.

El Ferrocarril de San Feliu de Guixols a Gerona, bien co-
nocido por el «Carrilets, ademds de la personalidad adquirida
habia desempefiado una funcién eminentemente econdmica y
social, contribuyendo asimismo en la caracteristica configura-
cién de las comarcas por las que transcurriera y sirviera. Llegd
a ser, sin lugar a dudas, toda una institucién en la provincia.
Ahora ya no existia, habfa desaparecido, y por tal motivo ya
merecia y ha merecido una constancia y un recuerdo de aguella
época feliz, la suya y de los que la han vivido.

Por esto, a primeros del pasado afio tuve la idea de pro-
poner a las primeras Autoridades de la provincia y a los Aleal-
des de las localidades por donde habia discurrido la celebracidn
de un digno homenaje. La sugerencia hallé afortunadamente
cilido eco y fue acogida entusidsticamente por todos, de tal
suerte que en las fechas de su realizacién o consiguiente cele-
bracién se culminé con una masiva y sentimental participacién
popular de toda la provincia.

Como sea que los actos desaparecen tan pronto se han
celebrado, no hemos querido que todo quedara en un olvido.
Hemos deseado perpetuar aquel inolvidable homensje popu-
lar, recopilando cuantos datos histéricos hemos encontrado so-
bre el «Carrilet», para formar, junto a un breve reportaje de
tal efemérides, esta publicacién con el tinico y gran deseo de



que se constituya en documento justificativo de los mismos.

Tampoco puede quedar olvidado otro aspecto, la incondi-
cional colaboracién de cuantas autoridades y entidades partici-
paron. A ellas, como a todo el pueblo de la provincia de Ge-
rofia, que con su masiva presencia confirieron digno realce y
esplendor a los actos conmemorativos, en nombre de la Comi-
sién Organizadora y en el propio, les renuevo el cilido reco-
nocimiento.

ANTONIO CALVO MARTINEZ
Presidente de la Comisién Organizadora

Mayo 1976.

ANTECEDENTES

El Ferrocarril de San Feliu de Guixols a Gerona que dejé
de prestar servicio el 12 de abril de 1969, habia sido inaugu-
rado con toda solemnidad y con toda esperanza de futuro el
30 de junio de 1892.

Después de la inauguracién del ferrocarril de Barcelona a
Mataré en 1848, por doquier salian proyectos para comumnicar-
se pueblos y regiones y enlaces con las lineas férreas ya cons-
truidas, en construccién o en proyecto, de via ancha o de via
estrecha y al llegar al tltimo cuarto del pasado siglo x1x, eran
multitud los proyectos, mds o menos elaborados, para conse-
guir comunicaciones por ferrocarril en toda Espafia.

Por lo que se refiere a la provincia de Gerona y miis o
menos relacionados con el que fue Ferrocarril de San Feliu de
Guixols a Gerona, ya el 25 de septiembre de 1877, se habia
concedido por Real Orden a D. Teodoro Matly de Tturralde, la
concesién de un ferrocarril que partiendo de Caldas de Mala-
vella, llegara hasta Figueras, con ramal a San Felin de Guixols,
y sus estaciones debfan ser; Caldas de Malavella, Llagostera,
Santa Cristina de Aro, Castillo de Aro, San Feliu de Guixols,
Fanals de Aro, Calonge, Palamés, Palafrugell, Pals, Fontclara
de Palausator, Fontanillas, Torroella de Montgri, Ull4, Bellcai-
re, Albons, Vilademat, Armentera, Vilamacolum, Riumors, Al-
far v Figueras. El presupuesto era de 15.000.000 de pesetas,
con via de 1,67 metros de ancho.

Para justificar la conveniencia de este ferrocarril, se decia

que:




«Explotindose hace ya algunos afios, la linea de Barcelona a
Gerona, y préximo a inaugurarse la parte de Gerona a la frontera,
era del todo punto indispensable que Comarcas conocidas por La
Selva, Valle de Aro y Bajo Ampurdin no quedasen desatendidas
en la industrin del transporte, considerada hoy como el mds po-
deroso auxiliar de las demds industrias.

Esta regidn la mds fértil, mds poblada v més industrial de la
provincia de Gerona, cubierta de frondosos bosques de alcorno-
ques, nada de particular tiene que las poblaciones inmediatas, se
hayan dedicado al laboreo del corcho, cuya industria ha tomado
un incremento tal, que no tan sélo ocupa el primer lugar entre
las demds provincias, sino que en todo el globo.

Se estudiaba, por tanto, una linea que arrancando desde la
estacion de Caldas de Malavella, fuese directamente a Llagostera
y San Feliu de Guixols, cruzando el delicioso Valle de Aro, diri-
giéndose a Palamés, Palafrugell, pero hubiera quedado incomple-
to, si mo se prolongara la trayectoria por las principales poblacio-
nes del Bajo Ampurddn y luego enlazara con la linea de Francia.s

Se envi6 una circular a todos los 25 ayuntamientos afec-
tados enclavados en la linea y a los 20 limitrofes, a fin de in-
teresar su aportacion econémica al proyecto. Pero por diver-
sas circunstancias aquel proyecto no tuvo éxito v queds com-
pletamente abandonado.

MNuevamente la inquietud de progreso se manifesté en es-
tas comarcas y aparte de haberse comenzado a estudiar el pro-
yecto San Feliu de Guixols a Gerona, en 1887, se materia-
lizé en la proposicién de Ley al Congreso, susctita por 5 dipu-
tados, para otorgar una Concesién por 99 afios a D. Pedro
Fontseré Castells, de un ferrocarril de via estrecha entre Cal-
das de Malavella y Palafrugell, con ramales a Gerona y San
Feliu de Guixols. Proyecto justificado por la riqueza agricola
de la provincia y dificultada por la falta de medios de trans-
porte que diesen salida a la misma.

Ya anteriormente se habia tratado en 1885, de la posibili-
dad de la construccién del Ferrocarril Central de Cataluiia, des-
de San Feliu de Guixols a Manresa, y este ferrocarril formaba
parte del Ferrocarril Pirenaico que desde San Feliu de Guixols
a Gerona, y a Amer, Vich, Manresa, Cardona, Solsona, Base-
lla, Camarasa (Balaguer), Tremp, Benabarre, Puebla de Castro
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(Barbastro), Boltafia, Jaca, Sangiiesa, Pamplona debia llegar
hasta Pasajes.

La inguietud de trasladarse cémodamente y también pen-
sando en el transporte de mercancias, se habia previsto por
aquellos afios de 1887, una Red de ferrocarriles de via estrecha,
con centro en San Feliu de Guixols, entonces villa, que debia
extenderse por la costa, hasta Tossa y Blanes y empalme con
la linea de Barcelona a Gerona y Francia; por La Selva, hasta
Vidreras, con empalme en Llagostera; de Castillo de Aro a
Palamés y Palafrugell y hasta Figueras por el Bajo y Alto Am-
purdédn; de Palafrugell hasta La Bisbal y Bafiolas (este dltimo
trozo se construyd en tiempo de la dictadura de Primo de Ri-
vera); de Gerona a Amer y Olot, que construyeron unas em-
presas extranjeras, y después de una quiebra, fue adquirido
por un grupo financiero espafiol en 1909; y de Amer a Pasa-
jes, en la forma y trayecto que explicamos anteriormente.

Pero la conviccién imperante a finales del siglo xx, era
que los ferrocarriles locales que mds interesaban a San Feliv
de Guixols, eran cuatro:

1> El de San Feliu de Guixols a Gerona.

2° De San Feliu de Gufxols a Tossa y Blanes.
3° De Castillo de Aro a Calonge y Palamds.
4.° De Llagosta a Sils y Sta. Coloma de Farnés.

De todos aquellos proyectos mds o menos convenientes o
acertados, el que directamente interesaba y afectaba a San Fe-
liu de Guixols, para su comunicacidn directa con Gerona, y
por tanto con Barcelona y Madrid, v a Francia, fue posible
gracias al tesén, clarividencia y patriotismo de D. Juan Casas
Arxer, auxiliado técnicamente por D. Exrique HEeriz, que
logré el que aunando criterios, se confeccionara el proyecto
del ferrocarril de San Feliu de Guixols a Gerona, que fuera
aprobada la ley especial por las Cortes, que se lograra la Con-
cesidn, que se constituyera la Compafifa para su construccidn
v explotacién, que se construyera el ferrocarril y que durante
tantos afios rindiera su servicio en beneficio de las comarcas
que servia,

Inicialmente se habia considerado que el capital de la Com-
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paifa, para la construccién y explotacién del Ferrocarril de
San Feliu de Guizols a Gerona, debia ser de 2.000.000 de
pesetas, como manifestaban en la Memoria presentada el 2 de
enero de 1887, v suscrita por los Sres, Casas y Hériz, pero
que hasta que el capital suscrito no llegase, por lo menos, a
las tres cuartas partes de dicho capital, no debia solicitarse la
Concesién. Alcanzada aquella cifra, y autorizado debidamente
por los suscriptores de acciones, el 5r. D. Juan Casas y Arxer
solicité la concesién. Las Cortes nombraron una Comisién de
Diputados para estudiar la posibilidad de concederla, mediante
una Ley especial, ¥ como Proyecto, la elevaron a la considera-
cidn del Congreso el 22 de ‘febrero de 1888, Previa la apro-
bacién del Congreso, pasd, el 2 de marzo siguiente, €l Pro-
yecto de Ley al Senado, y una comisién especial del mismo,
propuso también su aprobacidn el 19 de marzo del propio
afio, y €l 27 del mismo mes fue presentado, para su sancién
a la Reina, el siguiente texto:

«Sefiora. Las Cortes han aprobade el signiente provecto de Ley,

Y el Senado lo presenta a la sancidn de V.M.

Palacio del Senado, 27 de marzo de 1888. — BSefiora.»

Y en la Gaceta de Madrid del sdbado 5 de mayo de 1888,
pudﬂ leerse:

«Don Alfonso XITI, por la gracia de Dios v la Constitucién
Rey de Espafia, y en su nombre y durante su menor edad la
Reina Regente del Reino,

A todos los que la presente vieren y entendieren, sabed: que
las Cortes han decretado y Nos sancionado lo siguiente:

Art. 12 — Se autoriza al Gobierno de SM. para otorgar a
D. Juan Casas y Arxer la concesidn de un ferrocarril econdmico
de 75 centimetros de ancho, que partiendo de San Feliu de Gui-
xols y pasando por Castillo de Aro, Santa Cristina de Aro, Lla-
gostera, Cassd de la Selva, Llambillas, Choart y La Crevheta, ter
mine en Gerona, junto a la estacién de la linea general de Tarra-
gona, Barcelona y Francia.

Art. 2° — Be declara este ferrocarril de utilidad pdblica, v
por lo tanto con derecho a la expropiacidn forzosa y al aprovecha-
miento y ocupacién de terrenos de dominio piblico, con arreglo
a las leyes, por parte del concesionario.

Art, 35 — Se construird con sujecién al Proyecto presentado
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en ¢l Ministerio de Fomento, que ha sido acompafiado der la fian-
za del 1 por ciento del importe del presupuesto, y rne_dmmc las
modificaciones que el Gobierno de 5.M. estime convenicntes.

Art. 4° — No tendrd subvencién del Estado, ni se le cq?ncedc-
té franquicia de los derechos de aduanas para la introducecidn del
material fijo v mdvil, ] v

Art. 52 — La concesién se hard por término de 99 aiios.

Por tanto, mandamos a todos los Tribunales, Justicias, Jefes,
Gobernadores y demds autoridades, asi civiles como militares ¥
eclesidsticas, de cualquier clase y dignidad, que guarden y hagan
guardar, cumplic y ejecutar la presente Ley en todas sus partes.

Dade en Palacio a 4 de mayo de 1888.

Yo la Reina Regente.

El Ministro de Fomento, Carlos Navarro y Rodrigo.»

Y al cabo de casi un afio, el viernes dia 15 de abril de
1889, la Gaceta de Madrid publicaba la siguiente Real Orden:

«Exemo. Sr. Vista la ley de fecha 4 de mayo de 1888, cuyo
art. 12, autoriza al Gobierno para otorgar a D. Juan Clﬂ:iaﬁ b r’kr
xer, la concesidn del ferrocarril econdmico de San Feliu de Gui-
xols a Gerona, y visto el expediente instruido para los efectos de
la referida ley;

: S.M. el E};y (QD.G.), ¥y en su nombre la Reina IR:cgEntc del
Reino, de acuerdo con lo propuesto por esa Direccion genr.:rnal,
ha tenido a bien otorgar a D. Juan Casas y Arxer la concesion,
sin subvencién del Estado, del ferrocarril, de 73 centimetros de
ancho, que, partiendo de San Feliu de Guixols y pasando pot
Castillo de Aro, Santa Cristina de Aro, Llagostera, Cﬂ‘ﬂﬁ de la
Selva, termine en Gerona junto a la estacidn de Francia; enten-
diéndose que esta concesién se otorga con sujecion a la Ley espe-
cial de 4 de mayo de 1888, a las de Fcrmcarnlr.?s_dc 23 de no-
viembre de 1877, y al proyecto, pliego de condiciones y tarifas
aprobados para la linea de que se trata. 3 ;

De Real Orden lo digo a V.E. para su conocimiento y demis
efectos. Dios guarde a V.E. muchos afios.

Madrid, 21 de marzo de 1889, J. Xiquena.

Sr. Director General de Obras Piblicas.»

El pliego de condiciones habia sido firmado por D. J. Ca-
nalejas ¢l 3 de diciembre de 1888, y aceptado por D. j'uaf1
Casas, ¢l 25 de diciembre del mismo afio, y entre sus condi-
ciones ademds de sefialar las estaciones, y el material mévil
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que como minimo debia tener el ferrocarril al abrirse a la ex-
plotacidn, obligaba al concesionario a depositar en la Direccitn
General de la Deuda Piblica la cantidad de 71.320 ptas. en
metdlico o en valores de la Deuda Pdblica, cuya suma repre-
senta el 3 95 del presupuesto aprobado. Cuando se justificara
obras hechas por valor de la tercera parte del importe de las
comprendidas en la concesidn se devolveria la fianza, quedan-
do aquéllas en garantia de cumplimiento de las condiciones es-
tipuladas.

Figuraba también las tarifas y las bases para la percepcién
de las mismas aprobadas el 21 de marzo de 1889, por el Di-
rector General de Obras Piiblicas, Sr. C. de San Bernardo.

Se habfa logrado lo perseguido con tantos esfuerzos, ges-
tiones, viajes, reuniones, etc. pero para llegar a este resultado
habfan tenido que vencerse intereses, malentendidos, campafias
en contra y politiquerias locales,

El presupuesto se fijé de la siguiente manera:

Tetrenos a adquiric . . . . . 208.000 Ptas.
Explanacién (plataforma) . . . . 337.404 »
Obras de fibrica y tineles . . . . 436.076 »
Via 4 - . . s . . . . 662410 »
Estaciones y apeaderos . . . . . 186.270 »
Accesorios v teléfonos ... .. . ., 72200 »
Matetialomadoll & i s cid oot ot 183.000 »

2.085.360 Pras.

Algo mis de aquellos primeros dos millo-
nes calculados, pero debianse afadir:

Imprevistos 5 % . =i 104.268 »

Administracidn y dlrecudn 5 UFE: S 104.268 =»

Intereses del capital al 496 . . . . 83.415
Totll ey ohoeea ohin Bilsvdk wsreloilyien. 2970511 | Plas!

Importe que representaba un coste kilométrico de 59.433
pesetas, algo superior al primeramente calculado.
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CONSTITUCION DE LA COMPANIA Y
CONSTRUCCION DEL FERROCARRIL

Datos cronolégicos referentes al proyecto:

Memoria Casas - Hériz . . 2 enero 1887
Primera reunidn para_tratar de la sus-
cripcién de acciones . . . 16 enero 1887

Segunda reunidn, en la que se encargé
al Sr. Casas gestionara el proyecto y
solicitara la concesién por esceder

del 75 % presupuesto . 8 mayo 1887
Proyecto Cardenal 9 enero 1888
Aprobacién en el Congreso .. 2 marzo 1888
Aprobacién en el Senado . . . 27 marzo 1888
Publicacién de la Ley en la (}acr:ta 4 mayo 1888
Aprobacién del Proyecto . . J =8 l‘lll?i.!'itm!:l-rt 1888
Aprobacién del Pliego de condiciones . 3 diciembre 1888
Tercera reunién para aprobar estatutos 6 enero 1889
Real Orden concesién y aprobacién de

las bases para aplicacién tarifas . . 21 marzo 1889
Publicacién Real Orden Gaceta . . 5 abril 1889
Firma escritura social . . . . 15 abril 1889

Algunas de estas fechas sorprenden por la rapidez inusi-
tada en que ocurrieron.

La concesién solicitada y otorgada a D. Juan Casas y Ar-
xer, fue transferida a la compafila que se constituyd al efecto
el 15 de abril de 1889, ante el notario de la villa de San Felin
de Guixols D. Joaquin Sala Martf, con la suscripcién por parte
del Sr, Casas de 10.071 acciones de las 15.361 acciones gque
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constaba el capital social de dicha compafia. «Su objeto era,
septin el articulo 1.° de sus Estatutos: Se constituye la com-
pafifa andnima del ferrocarril de San Felin de Guixols a Ge-
rona, con domicilio en San Feliu, para construir y explotar este
ferrocarril vy cualesquiera otras lineas y ramales que con él
empalmaren, durante todo el tiempo de la Concesién.»

El Sr. D. Juan Casas v Arxer que era de una honradez
v puleritud acrisoladas, con el fin de evitar cualguier duda
de los intereses que le habfan sido confiados, en caso siempre
previsible de su muerte, otorgd testamento el 9 de diciembre
de 1887, v en el mismo hizo constar:

«Hallindome formalmente autorizado por los accionistas
del ferrocarril en proyecto desde esta villa a Gerona, para lle-
var a cabo el proyecto definitivo de dicha linea férrea, solici-
tar la concesidn y principiar la construccidn de la misma, in-
virtiendo al efecto las cantidades recaudadas que los accio-
nistas se han comprometido a entregarme, en las proporcio-
nes ¥ plazos que constan estipulados; es mi voluntad que luego
de mi fallecimiento, el capital que obrase en mi poder o tu-
viese en cualguier parte a disposicién mia, procedente de la
recandacién indicada, asi como el titulo de concesidn que haya
obtenido para construir dicho ferrocarril y las obras o mate-
riales de toda clase, que se hayan construido o adquirido, se
entregue todo religiosamente por mi heredera o herederos a
D. Enrique Hériz y Campaneria, v en defecto de éste por
muerte, enfermedad o ausencia prolongada a D. José Llorens
v Buxd, vecino de Barcelona el primero v de esta villa de San
Feliu el segundo, en calidad de sustitutos mios en el desem-
pefio del cargo con que los referidos accionistas me honraron,
segin todo ello consta en los compromisos de suscripcion de
acciones firmadas por los mismos. Hago la presenta manifes-
tacién y prevengo a mi heredera o herederos su pronta y fiel
observancia, deseoso de evitar que por ningiin concepto pueda
confundirse con mi herencia lo que no me pertenece absoluta-
mente, sino en la parte que como otro de los accionistas re-
presente en el citado ferrocarrils.

El capital de la Compafifa como se dice anteriormente era
de 1.536.100 pesetas. Las acciones eran de 100 pesetas cada
una, en titulos de 25, cinco y una accidn, a fin de que pudiera

14

participar en dicha empresa de forma popular, toda la pobla-
cién de San Feliu de Guixols.

Todo el capital salié de la entonces villa de San Feliu de
Guixols que contaba en aquellos dias de 1889, unos 7.000 ha-
bitantes. Se obtuvo solamente una subvencién de la Diputa-
ci6n de Gerona de 167.014 pesetas que para su cobro tuvo que
llegarse hasta el Tribunal Supremo. |

El Ayuntamiento de San Felin de Guixols, ademds de apo-
yar ¢l proyecto y hacer y facilitar cuantas gestiones fueron ne-
cesarias, otorgd una subvencién de 50.000 pesetas.

El capital inicial, 1.536.100 pesetas, no fue suficiente para
la totalidad de los gastos de construccién y adquisicién de te-
rrenos y materiales, material de traccién y mdvil, etc. para Ia
puesta en servicio del ferrocarril, como ya se tenia previsto
inicialmente. Fue necesario un empréstito de 1.500.000 pesetas
en Obligaciones al 6 %, que se suscribié en pocos dias.

En total el ferrocarril costé unos 3.000.000 de pesetas, can-
tidad importantisima en el dltimo cuarto del pasado siglo, en
que los jornales ordinariamente se pagaban a 1°50 y 2 pesetas.

Representd, por tanto, un esfuerzo fuera de lo corriente,
de una poblacién que deseaba el progreso y la comunicacién
con el resto de Espafia y también con Europa, ya que aun-
que desde siempre la poblacién de San Feliu de Guixols ha
sido marinera, y ello lo atestiguan los cuarteles de su escudo,
la comunicacién terrestre era, es y serd siempre de vital im-
portancia.

Encargado ya el proyecto a D. Carlos Cardenal, ingeniero
que prestd servicios en la linea de Tarragona, Barcelona y
Francia, y luego a Madrid, Zaragoza y Alicante, y aprobado
el mismo, comenzaron los trabajos de la construccién y adqui-
sicién de material y otros, y asi a los tres afios de la constitu-
cién de la Compaiifa pudo inaugurarse el ferrocarril.

Para facilitar mds el pago de las acciones suscritas, y con-
siderando que las obras durarfan de dos a tres afios, se pagaba
el 10 9% cada trimestre y asf en dos afios y medio, las accio-
nes quedaron completamente liberadas, y con los importes que
se iban recaudando se pagaban los gastos de construccidn y
adquisiciones.

Se habfa previsto, en el anteproyecto, que la estacién de
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San Feliu de Guixols estaria situada en los terrenos de cultivo
al final del Paseo de Guixols (actual Rincén del Pescador), y
un tinel de 400 metros que hubiera salido cerca de donde
estuvo situado el apeadero de San Pol - $'Agaré, pero debié
modificarse el proyecto y se adquirieron unos terrenos, incul-
tos, del paraje de Tueda, en los que ya estaba provectada la
actual calle de Santa Teresa, en donde se construyeron la es-
tacién, oficinas de la compaiifa, talleres, depdsito de locomo-
toras v almacenes de la linea.

La estacién de Gerona, proyectada inicialmente con facha-
da en la Plaza del Carril, actual Plaza Poeta Marquina, en
donde comenzaba la kilometracién, se construyd provisional,
en donde estuvo hasta su derribo para construir la plaza fren-
te a la estacién de la RENFE, actualmente Plaza del Almirante
Carrero Blanco, y asf curiosamente la estacién de Gerona SFG.
comienzo legal de la linea, estuvo situada en el hectémetro 1,
en lugar del Hm. 0.

Para atender a los trabajos de construccién de la linea,
como toda la comarca estaba dedicada a la industria corcho-
taponera, fue necesario que vinieran obreros de otras regio-
nes, entre ellos y muy numerosos aragoneses de la provincia
de Huesca, alguno de los cuales se quedaron como agentes
ferroviarios, y previamente ensefiados, ocuparon los cargos de
factor, jefe de estacién, guardaagujas, fogoneros, etc.

Entre la estacién proyectada en Gerona, y las vias de la en-
tonces Tarragona, Barcelona y Francia, habia una fdbrica de
aserrar, en terrenos que no pudieron ser adquiridos antes de
la inauguracién del ferrocarril, y por ello no pudo construirse
la estacién inicialmente prevista. Después de laboriosas gestio-
nes pudo adquirirse en el afio 1895, o sea tres afios después
de funcionar el ferrocarril. Los resultados de la explotacién en
aquellos primeros afios no eran muy favorables, v la estacién
aquella, no llegé nunca a construirse.

En ¢l afio 1895, fecha de la compra de los terrenos de la
fdbrica de aserrar, se habfa experimentado, después de aten-
der el pago de los intereses de las Obligaciones, una pérdida
de 1.719'02 pesetas.

Al afio siguiente, 1896, con una recaudacidn de 238.502°50
pesetas hubo los siguientes gastos:
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Reclamaciones . . . . 720
Impresos: - . . o o 2.137'65
Engrases: .= o o i oo 4.499"35
Catbones .. .. . . . . 1941736
Gastos de explotacién e

impuestos trdfico . . . 124.798'01

Cupones obligaciones . .  88.302°50 239.162°07

con lo que resultaba una pérdida de ............ Ptas. 659’57

Vemos que los tiempos no estaban para nuevas construc-
ciones, y la estacién de Gerona continué provisional hasta el
final del ferrocarril.

El Ingeniero D. Carlos Cardenal, autor del proyecto, di-
rigié la construccién, junto con los Ingenieros Sres. Francisco
de P. Ciriquidn, Bernardo Puig y Juan Verdaguer, que le ha-
bian ayudado en la confeccién del proyecto, v ademds los in-
genieros Sres. Jaime Prats Casafias, Juan Amigd, José Roca y
Santiago Vidal.

Para acelerar la construccién se dividié la linea en dos sec-
ciones: una de Gerona a Llagostera v otra de Llagostera has-
ta San Feliuv. De esta manera trabajando independientemente,
pero de forma coordinada, se obtuvo ahorro en el tiempo de
la construccién.

Al terminarse la linea quedé como Ingeniero jefe de la ex-
plotacién el Sr. Bernardo Puig, que habia ya ayudado al Sr.
Cardenal en la confeccién del proyecto.

Al poco tiempo fue sustituido por el Sr. D. José Roca ¥y
Roca, que habia estado en la construccién, hasta que al dimi-
tir en 1915 fue sustituido por el Sr. D. Jaime Llad$ y Vidal
que estuvo, hasta su jubilacién en 1958, al frente de la com-
pafiia como Ingeniero jefe de la explotacidn.

A principios de 1959, fue nombrado para este cargo,
D. Eliseo Jubert Salellas, y lo ostenté hasta el fin de 1961, en
que presentd su dimisién y nombrose al Ingeniero D, Martin
Piera Escofet, que al servicio de la compafifa estuvo hasta la
entrega del ferrocarril al Estado el 15 de octubre de 1963.
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INAUGURACION DEL FERROCARRIL

El entusiasmo que habia provocado la construccién del
ferrocarril, iba en aumento a medida que se acercaba el dia
de su inanguracion.

Las preocupaciones para conseguirlo habfan ya pasado. El
éxito habia colmado todos aquellos sinsabores y luchas y des-
engafios. Todo estaba dispuesto para la gran fiesta. jLoor a
los iniciadores D). Juan Casas y D. Enrique Hériz! jGloria al
pueblo de San Felin!

Ademis de la inauguracion del ferrocarril, se habia dis-
puesto una gran Exposicién de Bellas Artes, que tuvo gran
resonancia, y fiestas y todo era entusiasmo en nuestra querida
villa, decfa la prensa de las ya lejanas fechas de 1892, y
arrastrados por el mismo se dispuso una suscripcién para que
los guixolenses residentes en la Capital del Principado, pudie-
ran aportar sus donativos para sufragar los cuantiosos gastos
que se preparaban para la Inauguracién del Ferrocarril, aper-
tura de la Exposicién, Fiesta Mayor (del 1 al 4 de agosto) y
cierre de la Exposicién Regional de Bellas Artes. La primera
lista de suscriptores daba por resultado la cantidad de 170 pe-
setas vy continuaba abierta aquella suscripcién.

El gran ampurdanés D. J. Pella y Forgas, habia tenido una
parte muy activa en la consecucidén del permiso gubernativo
para «explotars la linea férrea, junto con el Diputado provin-
cial del Distrito Sr. Roura.

Finalizados los trabajos de construccién de la linea, e ins-
peccionados por la Comisién de la Divisién del Este, el 5r. D.
Juan Casas, marché el dia 12 de junio de 1892 a Madrid a
recoger el permiso autorizacién para poner en servicio el ferro-
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carril, que lo obtuvo el dia 24 del mismo mes, y le ayudaron
en la capital para obtenerlo, el Sr. Marqués de Aguilar, Di-
rector General de Agricultura y el Sr. Antonio Comyn, Dipu-
tado por Santa Coloma de Farnés.

Seguidamente regresé a San Feliu y para recibirlo, se
organizé un tren especial hasta Gerona el lunes dia 27, y a las
5'30 horas de la tarde, ¢l andén de la estacién de Francia pa-
recla mds bien una estacién de San Feliu por el nimero de
guixolenses que aguardaban la llegada del Sr. Casas. Sali6é nue-
vo tren especial de la estacién provisional de Gerona, y «al
paso por Cassi de la Selva y Llagostera un gentio inmenso
esperaba la llegada del tren, con jvivas! al ferrocarril, prueba
inequivoca de la cultura y amor al progreso de aquellos pue-
blos», nos dice la prensa de aguella época.

El Ayuntamiento en pleno esperaba la llegada del Sr. Ca-
sas, Alcalde de la villa y Presidente Gerente y fundador de la
Compafifa, y «con su marcha majestuosa siguié avanzando el
tren y asi que del andén empezé a divisarse, los alegres acor-
des de una marcha salodaron su aparicién, y al pararse una
nutrida salva de aplausos y atronadores vivas acabd de propa-
gar el entusiasmo delirante con que era esperado el Sr. Casase,

Se organizd una comitiva para dirigirse a las Casas Consis-
toriales y todo el trayecto que debfa recorrer estaba ilumina-
do, especialmente la calle Mayor del Centro.

Llegados al Ayuntamiento el Sr. Casas pronuncié un breve
discurso para agradecer el recibimiento que se le ofrecia y
«consideraba que no iba dirigido a €l sino a la obra que se iba
4 inaugurar dentro de breves dias, y que la obra que empe-
z6, con aplausos concluya y que ojald sirviera ello para lograr
la completa unién de todos a favor de nuestra querida wvillas.
Una triple salva de aplausos resoné al concluir el discurso.

El miéreoles dia 29 de junio, a las seis de la tarde tuvo
lugar la solemne bendicidn la linea férrea; en la ceremonia
oficié el Sr. Cura Pdrroco, con asistencia de distinguidas per-
sonalidades y durante la noche las calles mds eéntricas habian
engalanado sus fachadas con colgaduras y profusa iluminacién
v segiin «Ultima horas del periddico local El Noticiero, del dia
30 de junio de 1892, que publicé un mimero extraordinario:
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«Al amanecer una misica ha recorrido la localidad, saludando
a los vecinos con una alborada, recorddindoles la festividad del dia
y excitindoles a desechar el suefio. Efectivamente, a los acordes
de semejante diana ha provecado que infinidad de guixolenscs se
lanzaran a la calle, dirigiéndose presurosos hacia la estacién del
ferrocartil, dvidos de presenciar su inauguracién, Numeroso grupo,
abundando el bello sexo, invadia los alrededores de aquélla, en
cuyo recinto se estrujaban a fin de poder adquirir billetes para
el primer tren. Constaba de una locomotora, vistosamente ornada
con ramaje, dos furgones y ocho vagones de 1.* y 22 clase, ates-
tados de viajeros.

A la hora reglamentaria 501 del meridiano de Madrid, la cam-
pana dio la sefial y el poderoso silbido de la locomotora anuncié
a San Feliu que la inauguracién era un hecho. Emprendié el tren
su majestuosa marcha en medio de atronadores vitores de la con-
currencia entusiasmada. [Una miisica, colocada en el andén hizo los
honores a los expedicionarios.

Y este primer tren llegd a Gerona a las 6'35 horas.»

El primer horaric de trenes, estaba constituido por cua-
tro trenes ascendentes y cuatro descendentes:

Salidas de San Feliu a las 501 745 1'36 530

y llegadas a Gerona . . 6'33 10°08 310 724
y salidas de Gerona a las 5'27 849 1130 5'34
v llegadas a San Felin . . 722 1024 205 709

v el precio de los billetes de San Felin a Gerona en 1.2 cla-
se... 4’00 pesetas y 2’40 pesetas en 22* clase.

Los relojes de las estaciones se regulaban por el Meridiano
de Madrid, y durante casi 77 afios el ferrocarril de San Felin
de Guixzols a Gerona «el nostre tren» como decian los guixo-
lenses, aport6 su esfuerzo, su regularidad v su servicio en bien
de las comarcas que recorria, ¥ que en la actualidad, hubiera
podido continuar creando riqueza, si hubiera sido posible la
modernizacién del mismo, deseada por todes los que conocie-
ron sus ventajas, y también los inconvenientes, muy especial
los de sus 1iltimas horas.




CARACTERISTICAS Y EXPLOTACION
DE LA LINEA

Via

Era de un ancho de 75 centimetros. Adguirida en 1889
a Caramin et Cie, de Thy-le-Chiteau, Bélgica, de acero Bes-
somer, de peso 16'016 Kgs. por metro lineal, en una longitud
de 89.829'60 metros, que se colocaron en la linea general,
vias en estaciones y teserva para ampliaciones o roturas. Sien-
do garantizada por 23 afios.

Era de tipo Vignole, en barras de 7'60 metros, y sus me-
didas eran: altura: 90 mm.; patin; 80 mm.; alma: 9 mm. y
cabeza: 40 mm.

Estaba colocada sobre traviesas de corazén de roble, cuyas
medidas eran: largo 1'50 metros; ancho 20 centimetros y alto
12 centimetros. Sujetada con tirafondos, con placas de asiento
en las curvas de menor radio.

En el trayecto San Feliu-Llagostera, que era el mds acci-
dentado, se disponfan 10 traviesas, por cada barra de 7'60 me-
tros en los trozos rectos, v alguna mds en las curvas. En el
trayecto Llagostera-Gerona, de perfil més suave habia 9 en
las rectas y méds en las curvas, segiin el radio.

En la direccién San Feliu-Gerona habia 38 curvas a la de-
recha y 44 a la izquierda.

Al salir de la estacién de San Feliu de Guixols, la via esta-
ba a 14’30 metros sobre el nivel del mar; alcanzaba los 14530
metros, en el Km. 22'444, cerca del Manso Roura, a 1'5 Km.
antes de llegar a la estacién de Llagostera que estaba a 123'70,
y la estacién de Cassd de la Selva se hallaba a los 137°40 me-
tros, v Gerona a 72°50 metros.

Las pendientes mds fuertes: 1'895 96, entre Quart y Llam-
billas en una longitud de 1.443 metros y con curvas de 150 v
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200 metros de radio; 1'86 96 entre Font-Picant y Llagostera
en una longitud de 2.718 metros, con curvas de 78'40 metros
de radio y superiores y entre las mismas estaciones y en lon-
gitud de 1.356 metros, pendiente de 1'80 96, con curvas de
77'50, 79, 80 metros vy superiores.

La linea tenia una extensién de 40 kilémetros hasta San
Feliu de Guixols pueblo, aumentando en dos mds hasta el
puerto,

Obras de fibrica

Existian 175 obras de fdbrica, entre tageas, alcantarillas
abiertas y cubiertas, pontones, puentes y pasos superiores, al-
gunas de ellas de vistosa factura y todas construidas con los
mejores materiales,

Como mds importante ha de sefialarse el puente sobre la
riera Salenys, construido de mamposteria, con piedra wvista, en
curva de 79'75 metros de radio, de tres arcos de 7 metros
de luz cada uno, que en su construccién era especticulo para
muchos guixolenses que, como excursién o paseo, se llegaban
a aquellos alrededores para ver cémo adelantaban dichas obras.
Estaba emplazado en el Km. 28°309.

Tramos metdlicos

Todos fueron construidos en 1890 por Alejandro Wohil-
guemuth, ingeniero constructor de Barcelona, en acero Martin
Siemens.

Los mds importantes eran los construidos para el paso del
rio Onyar Km. 4'189, de 8 pilas dentro del cauce del tio,
y 10 metros en cada una de ellas; rio Bogants, en ¢l Km.
9957, de 3 pilas y 10 metros entre ellas; rio Verneda, Km.
16’326, 2 pilas y también 10 metros vy el sobre el tio Ridaura,
Km. 35021, del mismo tipo que los anteriotes, que constaba
de tres pilas en el cauce. Aunque estaban muy bien construi-
das, a consecuencia de excepcionales lluvias, bajaron muchos
drboles de las mérgenes de dicho rio, que obstruyeron los hue-
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cos entre pilas, y dio lugar a unos pequefios desplazamientos
de las mismas, v por ello, en 1911, se construyd otro por
«La Magquinista Terrestre y Maritima, 5. A.» de 40 metros
de luz, sin pilas en el cauce, que sustituyé al que habia sido
construido con la Linea.

Estaciones

Todas fueron construidas con estilo caracterfstico. Obra
vista para marcos de puertas y ventanas, y estucado en las
paredes.

Las de Castell d'Aro, Santa Cristina d’Aro, Font-Picant
(Bell-lloch) y Quart tenfan las mismas caracteristicas y dimen-
siones, Algo mayores eran las de Llagostera y Cassd de la Sel-
va. La de Gerona, aungue provisional, se imité en su cons-
truccién las caracteristicas de obra vista y estucado de las
demds. La de San Feliu, mayor que las demds, tenia amplia
sala de espera y despachos, asi como las oficinas de la Com-
paiifa y Consejo de Administracién. También en su exterior del
mismo estilo que las demds de la linea.

Incluso el edificio de Talleres y Depdsito de locomotoras
en San Feliu de Guixols, se construyeron de manera que fue-
ran del mismo estilo, o sea que no desentonaran con las de-
mis construcciones de la Estacion.

Pasos a wmivel

Existian 131 pasos a nivel. La mayor parte de ellos ha-
bian perdido su importancia, mejor dicho, précticamente no se
utilizaban ya que eran pasos a fincas, etc. y habian desapareci-
do. En cambio otros, con el tiempo, hablan adquirido mayer
importancia, como es el caso del de la carretera de Madrid a
Francia, a la entrada de la estacidn de Gerona Km. 0°517. Ini-
cialmente estaba con guarda y cadenas, pero hacia muchos
afios que se habfan puesto barreras giratorias.
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Material motor y movil

El 15 de octubre de 1963, o sea cuando en cumplimien-
to de la Orden Ministerial de 9 del propio mes, la Compaiia
hizo entrega a «Explotacién de Ferrocarriles por el Estado»
de la explotacidn del ferrocarril, entregd el siguiente material:

Material se- Adguiride
gin R.O, posterior-  Total

concesidn mente

Locomotoras . . . . 4 2 6 (1)
301 4,1 e 0] R R 3 5 8 (2)
Coches de dos ejes . . 15 — 15 (3)
Coches a bogies . . . - 6 6 (4)
Vagones cerrados . . . 8 8 16 (5}
Vagones plataformas . . 10 35 45 (6)
Vagones bordes bajos . — 4 4 (7)
Vagones bordes altos . == 8 g (8)
Vagones bordes altos bo-

(ra T S Bl . S i s - 17 17 (9)
Vagones gréa . . . . - 1 1 (10)

(1) Las locomotoras, Modelo 0-3-1, fueron construidas por
Locomotiffabrik Krauss v Cie. de Munich, de 115 C.V. (3 ejes
acoplados y uno libre).

Las 4 de la concesién en 1890, y alguna ya sirvié para los tra-
bajos v transportes de materiales en la construccién de la linea,
Su numeracidén 1 al 4.

La n® 3, de las mismas caracterfsticas ¥ misma procedencia
en 1896, v la n° 6, también de caracteristicas iguales, con alguna
pequefia modificacién, para mejor rendimiento, en 1904,

Posteriormente se adquirieron en 1924, de la misma fibrica
Krauss dos locomotoras més: la n® 11 y la n.° 12, tipo 0-4-1 (cna-
tro cjes acoplados y uno libre) de 150 C.V. y n.° 8345 y 8345, de
fabricacidn.

Estas dos locomotoras fueron llevadas durante nuestra Guerra
de Liberacidn, a la linea de Flassd a Palamés, pero por su base ri-
gida, no podrian efectuar todo el recortido, debido al pequefio
radio de algunas curvas. Fueron recuperadas en 1939,

Pero por dificultades en la circulacién y el desgaste que pro-
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ducian en la via, por no pertenecer al I':'Iat:rlul de la C-:I-n::ﬁiﬁn,
se obtuvo del Ministerio de Obras Piblicas ]a‘ EZercln M;m[:n:;:i
de 14 de enero de 1957, por la que se autorizaba la venta,

gestidn directa, a Fébrica de Mieres, S, A. de aquellass locomotoras.

(2) Su numeracién y serie: F. 101 al 108. y

Adquiridos todos, tanto los de concesin como posteriormente
a Versinigte Maschinenfabrik de Niiremberg. Alemania,

(3) Su numeracién y serie: B, 41 al 53 y AB. 21 y 22,

Todos de la misma procedencia que los furgones. Segin la con-
cesién debian ser 3 coches de 1® clase y 8 de 2. y 4 coches mix-
tos de 13 y 2.2 clase. En total 15 coches.

Debido a diversas modificaciones autorizadas quedaron 13 co-
ches de 22 clase v dos mixtos de 1® y 2%, que se utilizaban para
la conduccién del correo,

{4) Coches a bogies. ;

Serie y numeracién: BB. 1 al 3, de 2.2 clase, de la misma pro-
cedencia que los de dos ejes, anteriores, y fueron adquiridos en
1895,

Serie y numeracién: ABB. 21 al 23. Metilicos, mixtos de 12
{8 butacas) y 2.* clase, adquiridos en 1924, de la casa Linke Hof-
mann-Lauchhammer, de Kéln-Ehrenfeld.

{5} Su numeracién y serie: M. 121 al 136.

Construidos todos en la misma fibrica que los furgones y co-
ches de dos ejes, y primeros coches a bogies.

{6) Su numeracidn y seriez P, 401 a 441, o

Construidos la mayor parte en la misma fdbrica que los indi-
cados anteriormente, ya que en 1920, se adquirieron 10 de la casa
«Materiales para Ferrocarriles y Construcciones, 5. A.» de Barce-
lona y otros 3 en «Construcciones Metilicas del Llobregat, 5. Aw

Existfan 4 plataformas, con numeracién y serie R. 501 a 504,
destinados al transporte de piezas de longitud, mediante la mic:c}a-
cién de horquillas especiales, dos a dos, y se utilizaban también
para carga general. Con la colocacién de una plataforma. (P. 401/
441), intermedia, entre dos de las especiales, podrdn transportarse
piezas de hasta 15 metros de longitud.

(7) Su numeracién y serie: O. 301 a 304,

(8) Su numeracién y serie: N. 201 a 208,

Tanto los (7), como (8), fueron construides en diversas épocas
en la misma fdbrica que los furgones.

{9) Construidos en 1924 por la «Sociedad Espafiola de Cons-
truccién Naval, S. A.», aptos especialmente para ¢l transporte de
carbén, y productos a granel, con una carga ttil de 15 toneladas.
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La carga ttil de los demds vagones era de 6 toneladas. Su nume-
racién: K. 601 a 617.

(10} Vagdn gria, fue construido y facilitado en 1891, por la
misma empresa que construyd les furgones y resto del material.

La iluminacién de los coches de wviajeros, asi como de las
locomotoras, era al principio v durante algunos afios a petré-
leo, fue cambiada luego a gas acetileno v, en 1957, se doté a
todo el material de viajeros, furgones v locomotoras, de ilu-
minacién eléctrica por medio de baterfas instaladas en los fur-
gones.

La Compaiifa que por R. O. de la Concesién se le fijé un
minimo de material de traccién y mdvil, y con el fin de ren-
dir mejor servicio, fue amplidndolo en diversas ocasiones, ya
en 1895, luego en 1905, en 1920 y dltimamente en 1924/25
al construir el ramal de la estacién de San Feliu de Guixols
al puerto de la misma ciudad.

Estas modificaciones se financiaban con los productos oh-
tenidos y sacrificando los dividendos a repartir para mejora
de la linea, En 1924 hubo necesidad de acudir a un emprés-
tito a base de poner en circulacién 1.000 Obligaciones Serie C
al 6 % de 500 pesetas nominales cada una, empréstito que fue
cubierto en menos de dos horas.

Ademds del material adquirido con dicha suscripcién (dos
locomotoras, 3 coches mixtos de viajeros y 17 vagones serie K.)
¥ gastos de construccién del ramal al puerto, y un km. de via,
se adquirieron dos bisculas a via libre dtiles para 30 toneladas
y dos giratorias, que sustituyeron a las antiguas y se colocaron
en los extremos de la linea.

Subvenciones

Como se indicaba en la Ley especial y Real Orden de la
Concesidn, el Ferrocarril debfa construirse sin subvencién algu-
nana del Estado, ni tampoco condonacién de los derechos aran-
celarios, de todo el material que tuvo que importar.

La?-comc:m:ns, coches, vagones, furgones, via v accesorios,
material y maquinaria de taller, todo tuvo que importarse por
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no poder suministrarlo, en aquellas lejanas fechas, la industria

nacional. : :
El Ayuntamiento de San Feliu de Guixols, concedié una

subvencién de 50.000 pesetas, que la liquidd, como se convi-
no, en plazos anuales, en el afio 1900. '

La Diputacién de Gerona habia concedido una subvencidn
de 167.014 pesetas el 9 de noviembre de 1889, con la condi-
cién de tener el ferrocarril en servicio el dia 30 de marzo de
1892, Darfa el 30 % a la inauguracién y 10 9% durante los
signientes 7 afios.

El & de enero de 1891, acordd aguella corporacién, no
satisfacer cantidad alguna por este concepto hasta que no hu-
bieran pendientes de pago por servicios o suministros de ar-
ticulos.

A requerimiento de la Compafifa que no pudo tener en ex-
plotacién el ferrocarril el 30 de marzo de 1892, la Diputacién
acord6 ampliar el plazo hasta el dia 5 de abril de 1893. Aun-
que fue inaugurado el 30 de junio de 1892, tres meses derf-
pués del plazo inicialmente establecido, la Diputacién no liqui-
dé nada de la subvencidn concedida. Tras nuevas peticiones
de la Compaiifa, iniciadas por la del 19 de octubre de 1895,
la corporacién provincial acordd el 6 de febrero de 1896 no
pagar plazo alguno, no obstante de consignar en sus presu-
puestos anuales dichas cantidades, alegando que no podia desa-
tender las deudas con los abastecedores de las casas de bene-
ficencia de su dependencia. Ante la precaria necesidad de di-
nero, para hacer frente a los pagos que creia satisfacer con
aquella subvencién, acudié a una emisién extraordinaria de
Obligaciones, cien de quinientas pesetas, nominales y al 5 %.
Ante tal situacién, se requirié en siiplica ante el Gobernador
Civil, dicha autoridad lo pasé a la Comisién provincial, la cual
devolvid el expediente con el informe de gue era competente
el Juzgado de 1.* Instancia. Posteriormente, la Diputacidn, de-
claré el asunto urgente y acordé pedir al gobernador se sir-
viera requerir de inhibicién al Juzgado para que dejara de en-
tender en la demanda formulada por la Compafifa sobre el
pago de la subvencién acordada.

El 27 de noviembre de 1903, diez afios después de la
inauguracién, €l Juzgado de 1 Instancia de Gerona fallaba
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en los siguientes términos: «Que declaro que la Diputacién
de Gerona adeuda a la compaiifa la suma de 167.014 pesetas,
por concepto de subvencién acordada v condeno a la Diputa-
cidn al pago de la referida cantidad, con los intereses legales
de Ia misma, y por ende, el cinco por ciento desde el dia 25
de enero de 1902, en que fue presentada la demanda». La Di-
putacién apeld ante la Audiencia Territorial de Barcelona, dic-
tdndose sentencia el 10 de octubre de 1904 en la que se confir-
maba la resolucién apelada. Nuevamente la Diputacién recu-
rrid ante el Tribunal Supremo, quien definitivamente, el 6 de
enero de 1906, dijo: «Fallamos que debemos declarar y de-
claramos no haber lugar al recurso de casacidn interpuesto por
la Diputacién de Gerona, a guien condenamos al pago de las
costase, Téngase en cuenta que en las dos anteriores senten-
cias no se hacfa especial condena de costas. Los gastos de la
Diputacién, con motivo del pleito, importaron 7.815°40 pese-
tas, entre los mismos la cantidad de 500 pesetas por honora-
rios al reputado Abogado Sr. Roig y Bergadi.

La subvencién de referencia no se satisfizo de una sola vez,
estableciéndose de comiin acuerdo unos plazos escalonados. Al
respecto en 1907 se aboné el primer plazo por 12.348’56 pe-
setas, continuando asi hasta que en 1917 quedaba pendiente
la cantidad de 15.464°58 pesetas. En los afios 1917 a 1922
no se satisfizo cantidad alguna. En 1923, pagaron a cuenta
2.000 pesetas, 8.000 en 1924 v, el resto de 5.464'58 en el
afio 1929, La subvencidén que debia haber quedado saldada
en 1899, a los siete afios de la inauguracién del ferrocarril,
no se lignidd totalmente hasta 1929,

Cambio de nombre de las estaciones

El 22 de julio de 1924, el Gobernador Civil de la provin-
cia ordend a la Compaiifa que se sustituyeran los nombres en
catalin de las estaciones, por su rotulacién en castellano, La
compaiifa le contesta que, segiin instrucciones del Ministerio
de Fomento, todas las érdenes deben cursarse a través de la
Divisién de Ferrocarriles. Tras la insistencia de la primera auto-
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tidad civil de la provincia, el 7 de noviembre de 1_92{1 la Di-
reccién General de Obras Piblicas comunicaba lo siguiente:

«Considerando que de accederse con cardcter general a la pre-
tensidn contenida ;11 la orden dada por el Sr. Gobernador de Ge-
rona se originarfa una grave perturbacién en el trifico ya que en
muchos casos la traduccién que se pretende equivaldria al 1¢a!nbm
de denominacién de infinidad de estaciones y al incumplimiento
de 1a Real Orden de 13 de octubre de 1868, por lo que no ¢s de
suponer que al mismo tiempo se cambiase tambicn los mombres
de los pueblos en cuyo término jurisdiccional estin egrc]_avadus,
lo que constituirfa una importante alteracién en la toponimia espa-
fiola que conserva en sus distintas mgionles vascas, gallegas, cata-
lana y muchas drabes como Yrigurutzeta, Figueras, Altafulla, Aygua-
freda, Benidorm v otras. A

Considerando que mientras los pueblos a que sirven las esta-
ciones no cambien de nombre no debe cambiarse el de dichas es-
taciones y que esto no corresponde a este Ministerio sino al de
la Gobernacién. SM. el Rey —gD.g— se ha servido disponer
que no procede que s¢ traduzcan al castellano las denominaciones
de las estaciones de la linea del Ferrocarril de San Feliu de Guixols
a Gerona, en tanto no se cambie la denominacién de los pucblos
o localidades que sirven.»

Explotacidn de la linea

Inaugurada la linea el 30 de junio de 1892, al final de
dicho afio, y como beneficio de la explotacién en el primer
semestre de servicio, se habia logrado la cantidad de 16.472°'11
pesetas, y en la primera Memoria, constaba:

El dividendo acordado fue del uno por ciento, o sea 1 pe-
seta por accién de 100 pesetas.

Unos afios pudo repartirse dividendo, y en otros no. El
mayor dividendo repartido fue en el afio 1919, y también en
los afios 1922, 1923 v 1924, en que pudo tepartirse el cinco
por ciento. En general no fue negocio para sus accionistas,
fue, esto si, un servicio que beneficié a las Comarcas que el
ferrocarril servia.

Debe tenerse muy presente el hecho de haber salido todo
el capital para su construccidn de aquella villa de 7.000 habi-
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tantes en 1877, motivo por el que fue conocido siempre por
el nombre de «el tren de San Felius y los de aquella ciudad,
lo consideraban como cosa propia y decfan: «el nostre trens.
Su construccién se atuvo a las necesidades que la poblacién
de aquellos afios consideraba indispensable, y si bien existian
ya otras aspiraciones, no pudieron ser tenidas en cuenta en-
tonces. No obstante, en 1896 ya se pensaba en una estacién
comiin con el Ferrocarril de Olot, llegdindose, en 1898, a es-
tablecer el servicio combinado de wiajeros y mercancias eon
los ferrocarriles de Tarragona, Barcelona y Francia.

En 1899 se construyeron tres pasos superiores, de los
Km. 10, 11 y 15. Al afio siguiente, 1900, se efectud una gran
reparacién en la linea telegrifica del Estado y se construyé
un depésito de locomotoras en San Feliu y, por parte de este
Ayuntamiento, se entregé el dltimo plazo de la subvencitn con-
cedida. En los ejercicios de 1901, 1902 y 1903 los gastos iban
aumentando con un relativo nivel parecido al de los ingresos.

En 1904 se adquirié una locomotora, la n.° 6, 15 vagones
v dos furgones.

La industria corcheta, principal en esta Comarca, sufrié
un enorme bache en 1905 que se hizo sentir en la economia
de este ferrocarril, sin embargo a la hacienda publica, por dis-
tintos impuestos, le correspondieron la cantidad de 45.918°22
pesetas, mientras que los accionistas tuvieron que repartirse
la suma de 38.402'50 pesetas. Ademds el erario piblico tuvo
el ahorro que suponia el transporte gratuito de la COITespon-
dencia en dos expediciones diarias.

En 1906 continuaba la crisis de la industria corcho-tapo-
nera, pero se confiaba en un aumento del transporte de mer-
cancias a la terminacién de las obras del puerto, iniciadas en
1904, también se hicieron obras de conservacién en las mdr-
genes del rio Riudaura,

En el afio 1907 se construyé un depdsito de grasas y acei-
tes en San Felin y un pozo para el servicio de la Casilla de
Panedas y, en La Creuheta, ensanche del andén y obras de
desmonte.

; En 1908 a consecuencia de la inundacién del 16 de no-
viembre, provocada por grandes lluvias, se suprimié la circu-
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lacién de trenes, y hasta ¢l 30 de diciembre no pudo reanu-
darse el servicio normal sin transhordos ni demoras.

Con ocasién de la «Semana Trégica» se paralizé el servicio
entre ¢l 28 de julio al 3 de agosto de 1909.

Durante ¢l afio 1910 se hicieron los estudios necesarios
para la construccién del nuevo puente sobre el rio Riudaura,
dafiado por las pertinaces lluvias de 1908,

A pesar de los anteriores percances, en 1911, pudo repar-
tirse un dividendo del 4 %, después del pago a las lel-ga-
ciones vy haber destinado 25.000 pesetas para la amortizacin
del material fijo y mévil.

Los dias 5 y 6 de octubre de 1912 la mayor parte de 1:?5
ferroviarios de la Compafifa secundaron, sin motive m queja
alguna, la huelga que los agentes de M.Z.A. habian promovido
desde el dia 25 de septiembre al 7 de octubre, no obstante del
perjuicio que supuso, se realizaron obras en Gerona y s¢ mo-
dernizaron las oficinas de San Feliu, adquiriéndose unos terre-
nos en Castell d’Aro y Gerona, repartiéndose finalmente un
dividendo del 4 9.

En 1913 se liquidé el dltimo plazo por la construccién
del nuevo puente sobre el Ridaura a La Maquinista Terrestre
y Maritima y Anénima Claudio Durdn.

En el afio 1914 se experimentd una sensible baja en cuan-
to al transporte de viajeros y mercancias, debido a las grandes
nevadas y lluvias acaecidas a principios de afio y a la «Guerra
Europea» que estallé en verano y paraliz a muchas indus.trias:
No obstante y para conseguir nuevos transportes, s¢ CONstruyo
un apartadero en La Creuheta para la fébrica de harinas sita
en aquel paraje. Esta explotacién en estado de languidez se
mntuvo hasta mediados de agosto de 1915 que, desde estas
fechas, se noté una saludable reaccién a pesar de haber un
aumento de «seis mil pesetass en el consumo de carbones.

A consecuencia de la anormalidad de 1916, en los trans-
portes maritimos, la facturacién de mercancias desde el puer-
to solamente aumenté en 5.000 Tm., cuando desde Gerona
salieron 20.000 Tm. En este afio solamente se repartié un 2 %
a las acciones.

La misma ténica resultd para 1917, un aumento de 15.000
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pesetas en el carbdn, compensado por nuevas tarifas v res-
triccién de gastos.

Continuaba en 1918 la disminucién del trifico provinente
del transporte maritimo, ¥y en cambio habfa aumento en los
transportes procedentes de Gerona. Se utilizé exclusivamente
la lefia como combustible dado ¢l enorme precio de los car-
bones v su escasez.

Se concluyé el proyecto de «Modificacién del Servicio de
Mercancias» o sea el ramal al puerto, v se continuaban las
gestiones cerca de los propietarios de los terrenos afectados
para la construccidn de dicho ramal. Habfan razones, dignas
de tener en cuenta, y por ello se acordd estudiar la posibilidad
de construir el ramal al puerto siguiendo el cauce del Tueda.
Pero en nueva Junta General de Accionistas, se acordd reali-
zar el proyecto por la calle de Gravina. Se logré la concesidn
para establecer unos almacenes en la explanada del puerto.

En 1919 se concedié un notable aumento de los jornales
al personal que globalmente alcanzé el 40 %. Se solicitd un
nuevo aumento en las tarifas y a fin de evitar posibles des-
viaciones del trdfico se encargé la construccidn de 13 vagones
plataformas para aumentar el parque mévil. Hubo un aumen-
to en el transporte de corcho en plancha de 2.900 toneladas
con relacidén al ejercicio anterior. Se instalé una bomba-motor
en la estacién de Gerona, para aguada de las locomotoras, y
se instald alumbrado eléctrico en La Creuheta, Quart, Cassd
de la Selva v Llagostera.

Unos propietarios de terrenos afectados por la construccién
del ramal al puerto, interpusieron recurso contra la R.O. de
concesién del ramal, lo que demoré su construccién. El com-
bustible para las locomotoras, debido al precio de los carbo-
nes, continuaba siendo en gran parte la lefia, que también
habia subido de precio.

En los tltimos meses hubo una baja en los precios del
carbén, y se dispuso su utilizacién como tvinico combustible.
Se recibieron los trece vagones plataformas encargados en el
ejercicio anterior, y se construyé el almacén del puerto. Se
instalé el alumbrado eléctrico en la estacién de Castell d"Aro.

El afio 1921 viose afectado por crisis en la industria cor-
cho-taponera, sin embargo el trdfico maritimo, desaparecido
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en los ejercicios anteriores, aumentaba y por tanto crecia el
servicio entre San Feliu y Gerona. El precio del carbén des-
cendia y los aumentos de jornales se compensaban con unos
anticipos del Estado a devolver. Se instalé el alumbrado elée-
trico en Santa Cristina d’Aro, el teléfono en Llambillas y guar-
da en el paso a nivel de Panedas. ;

El promedio de viajeros diario, en 1922, era de 900, cifra
importante para aquellas fechas. Se fallé en favor de la com-
paiifa el recurso contra la R.O. de concesién del ramal al
puerto.

Continnaba en 1923 el aumento de trdfico en viajeros
v mercancias, llegindose al coeficiente de explotacién del
61°60 96, el mejor hasta la fecha. Se acordé un dividendo
del 3 % con facultades del Consejo de Administracién para
repattit un complementario del 2 %6. Comenzaron con celeri-
dad las obras del ramal del puerto. Durante este afio fallecid
el fundador y primer Presidente de la Compaiifa Don Juan
Casas ARXER,

Se comenzé en 1924, la explotacién del ramal al puerto,
siendo necesario, para la compra de nuevo material, la emisidn
de 1.500 Obligaciones serie C. al 6 % de las que solamente
se pusieron mil en circulacién. No se pudo adherirse al nuevo
régimen ferroviario por no asistir el mimero suficiente de ac-
ciones, aunque la opinién undnime de los asistentes fue la no
adhesién. Se encargd la construccién de 2 locomotoras, 3 co-
ches mixtos de 1. y 2.2 clase y 17 vagones para 15 Tm., 2 bés-
culas a via libre capaces de 30 Tm. y dos giratorias aptas para
las nuevas locomotoras.

En 1925, se recibié e instalé todo el material encargado
en el ejercicio anterior, a excepcién de los coches de viajeros,
Reforzdndose, para mayor seguridad de resistencia del paso del
nuevo material mévil, los puentes. Asimismo, se ampliaron
vias, para mayor comodidad de estacionamiento carga y des-
carga, en las estaciones de Gerona, Cassd de la Selva y San
Feliu de Guixols.

En el ejercicio de 1926 se noté un aumento en los gastos,
no compensados con los ingresos, debi¢ndose soportar un
aumento en el precio del carbén debido a una huelga minera
inglesa. Se recibieron los coches de visjeros encargados en
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1924. Se noté aumento del trifico de mercancias a consecuen-
cia del ramal del puerto todavia no terminado.

El combustible bajé algo su precio en 1927, lo que repre-
senté una disminucién en los gastos, no obstante la linea
marchaba a pleno rendimiento con todo el material ya incor-
porado y el ramal al puerto ya terminado,

Se comenzaba a notar la competencia por carretera en
1928, aungue no muy intensa, debido a la falta de tributacién
en dicho transporte. Se obtuvo nueva rebaja en el importe
total de gastos, logrando la Compaiifa un beneficio liquido de
31.448'28 pesetas, después de reintegrar al Estado 56.796'34
pesetas de los anticipos concedidos para aumento de sueldos
al personal.

En 1929 hubo un apreciable aumento de viajeros por el
establecimiento de billetes combinados con M.Z.A. con motivo
de la Exposicién Internacional de Barcelona. Después de rein-
tegrar al Estado cantidades por anticipos de mejoras al per-
sonal, se repartié un dividendo del 2 9% que fue el dltimo
repartido en la explotacién ferroviaria.

Acabada la Exposicidn de Barcelona, en 1930, se redujo
el trifico de vigjeros, También fue aumentando la competen-
cia por carretera v ¢l precio del carbdn, uniendo ello a la eri-
sis mundial, que se hacfa sentir en nuestra comarca cuya prin-
cipal industria era de exportacidén, el Consejo considerd no
conveniente repartir dividendo alguno.

El descenso en la recaudacion del afio anterior se acentud
en 1931, llegindose a un coeficiente de explotacidén del
85'24 %, motivo por el que no se reintegré cantidad alguna
al Estado.

El 27 de marzo de 1932, se convocé Junta General Ex-
traordinaria para exponer la precaria sitvacién financiera y
acordar la suspensidén interina de pagos a los cupones de las
Obligaciones y amortizacién de las mismas, hasta que la situa-
cidn mejorara o se encontrara la manera de que los interesados
aceptaran un Convenio en la forma que se estableciera. No
obstante, se pagaron 14.130 pesetas por 942 cupones de Obli-
gaciones serie C., al 6 % y se amortizaron 14 obligaciones de
la misma serie,

El ejercicio de 1933 se desarrollé siguiendo la misma téni-
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ca que €l anterior, no se pagaron cupones ni se amor_ﬁ?,amn
obligaciones. El resultado economico fue de un déficit de
49.601'28 tas.

El cu&iiciptitc entre productos y gastos, en 1934, fue del
92'79 06, Se establecieron tarifas especiales y se crearon los
apeaderos de Ascles, entre Llagostera y Cassd, y Llebrés, entre
Cassi y Llambillas. A pesar de todo ello, el déficit fue de
89,706’18 pesetas.

En 1935 continuaba la misma situacién. Se satisfizo un
Cupén de las Obligaciones Serie BB, al 4 %.

El 18 de julio de 1936, se produjo el alzamiento militar,
La ténica de carga y pasaje continuaba en la misma forma
que en ejercicios anteriores. El ferrocarril quedd en zona re-
publicana y el 23 del propio mes, el ferrocarril fue incautado,
segin ¢l acta que se transcribe a continuacién:

«Sellos en tinta del Ayuntamiento de San Feliu de Guixols y
del “Consejo Obrero de San Felin de Guixols a Gerona SNF”.
En la ciudad de San Feliu de Guixols a veintitrés de julio de mil
novecientos treinta y seis, se han reunido en la sala de oficinas
del Ferrocarril de San Feliu de Guixols a Gerona D. .

El Sr. Alcalde comunica al Sr. Gerente de la Compafifa y de-
mds sefiores presentes en ¢l acto, gue en representacién del E{:s-
do v de las Organizaciones obreras CN.T. y U.G.T. procede a in-
cautarse de todo el material mévil y efectos propios de la Com-
pafifa, de lo cual se levantard acta y se procederd asimismo a la
formalizacitn del correspondiente inventario y afiade que todo el
personal tiene la obligacién de ocupar su sitio con la mdxima res-
ponsabilidad de su cometido a excepeién del Sr. Ingeniero el cual
queda eliminade por no ser necesarios sus servicios. Se hacia cons-
tar que el Sr. Ingeniero tenfa derechos adquiridos, pero el Sr. Al
calde le contesta que, de momento, hay que proceder asi y que
mds tarde ya se resolverd. El Sr. Gerente dijo, que al hacerse cargo
¢l personal de la linea, sabrd conservar, esperaba, todo el material
existente v el que pueda adquirirse en lo sucesivo, ¥ que cum-
plird, como hasta la fecha, con su deber. En representacidn del
personal, se le contestd que el mismo cumpliria con su deber y
procurarfa el mejoramiento de la linea en beneficio propio.»

Posteriormente, el 17 de junio de 1937, el Comité Admi-
nistrativo del ferrocarril comunicaba al personal la constitu-
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cién del Comité Regional de Ferrocarriles con jurisdiccién en
todas las redes de Catalufia, cesando, por tanto, el Comité Ad-
ministrative. El 31 de julio de 1938, el Presidente y Secreta-
rio de la Delegacién en Catalufia del Consejo Nacional de Fe-
rrocarriles, se hicieron cargo de la Compaifiia mediante acta
de incautacién suscrita en Cassd de la Selva, domicilio pro-
visional del ferrocarril en aquellas fechas.

Durante los afios que durd la contienda nacional, la explo-
tacién y situacién econdmica del ferrocarril de San Feliu de
Guixols, fue la propia de cualguier otra nacién en guerra ci-
vil, por lo que omitimos comentario alguno de esta época por
respeto a la memoria de los que fallecieron en defensa de los
ideales que creyeron werdaderos para nuestra querida patria,

Desde Valladolid, el 7 de febrero de 1939, el Servicio Mi-
litar de Ferrocarriles encargdé al Ingeniero D). Jaime Lladé
Vidal la direccidn y reorganizacién de los servicios de la Com-
pafifa ¥ su puesta en marcha. Tras varios dias de paro absoluto
gue provocd la paralizacion total de las actividades industria-
les y mercantiles y el aprovisionamiento de la poblacién ci-
vil, se consiguit en brevisimo tiempo renovar el servicio par-
cialmente. Habiendo un puente volado, el del rio Verneda, y
habiende quedade material mdvil de uno v otro lado, comen-
20 el servicio con un tren diario con transbordo en dicho
puente en donde se habilité un paso a pie para los viajeros,
hasta que reconstruido provisionalmente pudo hacerse el ser-
vicio sin transbordo y con mayor nimero de trenes, A falta
de carbén, se empled lefia como tinico combustible. El primer
carbdn que se utilizé fue el que se sacaba de las bodegas de
un pequefio bugue hundido frente a la Cala de Vallpresona,

En el ejercicio de 1940 hubo aumento de jornales y rea-
juste de sueldos, debido a la carestia de la vida vy a titulo
voluntario por parte de la Empresa. Como sea que desde el
23 de julio de 1936 hasta ¢l 7 de febrero de 1939 la explo-
tacidn se hizo sin la adquisicién de ningiin repuesto de mate-
rial, en el ejercicio de 1940 debidé hacerse acopios importantes
para la reparacién de todo el parque motor v mévil a fin de
que pudiera continuar prestando servicio, En compensacidn a
los elevados gastos se autorizé gravar las tarifas con el 15 %
(de 1918), quedando esta linea en la misma situacién que las
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adheridas al nuevo Régimen Ferroviario de 1924, También se
aplicé el 15 % (de 1934). Se satisfizo un cupin a las Obliga-
ciones Serie C., al 6 9% y se amortizaron 120 Obligaciones
Serie BB., al 4 % y 48 de la Serie C,, al 6 %.

El afic 1941 se desarrollé con un notable crecimiento de
todos los gastos acompafiado de un intenso trifico de via-
jeros y mercancias, es decir, el material se somete 4 un es-
fuerzo superior que necesitaria de mayores cuidados ¥ repara-
ciones que no pueden efectuarse, tanto por falta de materiales
y pinturas como de la insuficiencia del personal de talleres. _

Celehrdee en 1942, el 50 aniversario de la inauguracion
de la Linea que fue aprovechado por el Consejo para honrar
el recuerdo de los fundadores y antiguos Presidentes de la
Compaiiia, con la colocacién del retrato de los mismos en €l
Salén de Consejos y para proponer la concesion de la Medalla
al Mérito en el Trabajo de tres de los agentes que estaban
al servicio de la Compaiifa desde 1892. Se concedié al per-
sonal una gratificacién extraordinaria. Hubo aumento de ta-
rifas y, al no poderse amortizar las Obligaciones y pagar sus
Cupones se propuso un Convenio consistente en dcs:;.mar lra
totalidad de los excedentes de explotacién para tal fin. Asi-
mismo, continué la recuperacién del trifico procedente del
puerta. g

El 11 le octubre de 1943, se obtuvo la aprobacién judicial
del Convenio con los obligacionistas y pudo ser satisfecha a
la totalidad de las Obligaciones en circulacién 80 pesetas, a
cuenta de su amortizacién. A pesar del intenso trdfico de via-
jeros y mercancias los gastos superaban a los ingresos. En
5.000 Tn. aumentd el transporte procedente del puerto, pero
se notaba la necesidad de renovar la via y el material mévil
y fijo y, asimismo, de incrementar las remuneraciones del
personal. .

La Memoria de 1945, resumfa asi la explotacién: Tll'}i[IE'D
intensisimo y gastos crecientes y agobiadores. El promedio de
viajeros habia sido de 1.375 y las mercancias alcanzaron un
total de 41.945 toneladas. En este afio, el gasto de carbdn
nacional por tren era de 442 Kgs., mientras que en 1930,
con carbén adecuado a las locomotoras, se consumia 225 Kgs.

En 1946 la explotacién segufa igual que la del afio ante-
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rior. Sin embargo se pudo efectuar un tercer pago a cuenta
de la amortizacion de las Obligaciones. El Consejo conside-
raba que el ferrocarril era necesario y por ello, en colabora-
cidn con la compafia de Olot-Gerona, se solicité del Estado
el estudio definitivo del anteproyecto en Gerona, con aquel
ferrocarril. Este plan ya se habfa estudiado en afios anteriores
a nivel de las dos empresas.

En 1947, hubo un déficit de 42.655'06 pesetas. Se fallé
en favor de la compafifa la concesién del servicio tolerado
por carretera entre Gerona-San Felin de Guixols y S'Agard,
aungue beneficioso para el piiblico constituia una competencia
al ferrocarril, pero debia realizarse para que no fuese conce-
dido a otra empresa. El material obligaba a frecuentes repara-
ciones, debido a los 56 afios de uso ininterrumpido, siendo
cada vez mds costosos por la escasez de materiales. Continua-
ban las gestiones de enlace con el de Olot-Gerona.

Nuevo y mds elevado déficit para 1948, pero se abrigaba
la esperanza del aludido proyecto de enlace.

En 1949 aparecié la Ley pata Mejora de los Ferrocarriles
de Via Estrecha. Aplicando la misma, la Compafifa elevé al
Ministerio de Obras, segin las instrucciones recibidas, un de-
tallado estudio econémico de la explotacién y proyectos para
mejorarlos, en el que, entre otras cosas, se expresaba el refe-
rido enlace y la unificacién de los anchos de via de los mis-
mos y, asimismo, la supresién del paso a nivel de la cartetera
de Madrid a La Junguera, a la entrada de Gerona.

La insuficiencia de productos en 1950 se elevé a 579.265'46
pesetas. Ampardndose en la Ley de 21 de abril de 1949 de
«Fomento de ampliaciones y mejoras de los Ferrocarriles de
Via Estrecha», el Estado concedié una primera subvencién de
48.348'81 pesetas.

En la Memoria de 1951, se insiste en que si el Estado no
facilitaba la solucién propuesta por la Compafifa, ésta se verfa
en la obligacién, en aplicacién del articulo 41 de la Ley de 21
de abril de 1949, de rescindir el contrato de su Concesién, con
liquidacién de la Empresa, El coeficiente se habia elevado a
13631 9%, lo que imposibilitaba pago alguno en amortizacién
de las Obligaciones.

La misma ténica en la explotacién segufa en 1952, el trd-
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fico iba en descenso y los gastos aumentaban, llegando a un
déficit de 925.086°64 pesctas mientras que, la subvencién del
Estado, fue de 440.782'05. Se continuaba en la esperanza del
pretendido enlace con el ferrocarril de Olot-Gerona, esperdin-
dose obtener por lo menos un trifico de mercancias anual de
40.000 Tn. para el tramo de San Feliu-Gerona,

En el ejercicio de 1953, se obtuvo del Ministerio de Obras
Puiblicas autorizacién para alquilar a una empresa minera las
locomotoras n.® 11 y n.® 12, de 4 ejes acoplados por no resultar
apropiadas a la circulacién debido al estado de la via. Nuevas
gestiones para conseguir la solucién deseada. El déficit ascen-
dia 991.926’42 pesetas vy la subvencién del Estado para con-
tinuar la explotacidn fue de 475.735'75 pesetas, teniendo que
satisfacer para €l cobro de la misma, en conceptos de derechos
reales, la cantidad de 23.116'95 pesetas.

En el mes de marzo de 1954, estuvo visitando la linea el
Director General de Ferrocarriles, Tranvias y Transportes por
Carretera acompafiado de altos jefes del departamento, para
comprobar personalmente la conveniencia de las soluciones
propuestas para conseguir el mejoramiento del ferrocarril. En-
tre las causas del aumento de gastos figuraba la defectuosa
calidad del combustible que habia repercutido en mayor con-
sumo; la elevacién del precio del carbén y su transporte desde
Barcelona, lo suministraba RENFE desde el puerto de aquella
ciudad, se llegd a la cifra de 890.088°60 pesetas, que compa-
rad con la de 1930 en que se utilizaba carbén apropiado, era
10 veces superior, a pesar de haberse reducido en un tercio
el niimero de trenes con relacién a dicho afio. El déficit aumen-
taba, no llegando la subvencién estatal al 60 % del mismo.

A consecuencia de la visita del Director General, se ordend
al Jefe de la Divisién Inspectora un Estudio Econdémico sobre
el enlace y unificacién de las dos Compafifas que realizé en
junio de 1955, con todo detalle. En el mismo, se llegaba a la
conclusién que el coeficente de explotacién serfa de 63 %,
ajustado totalmente a los més exigentes cdnones de una explo-
tacién, asimismo, se fijaba la cantidad de 66.000.000 pesetas
como importe del proyecto.

En 1956, atendiendo sugerencias de la superioridad, se re-
mitieron al Ministerio de Obras Piblicas unas Bases, elabora-
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das v aprobadas por los Consejos de Administracién de los
dos ferrocarriles, para la explotacién unificada de los mismos.
Se autorizé la venta de las locomotoras n° 11 y n° 12 a la
Fibrica de Mieres, S. A., por no formar parte de la Concesion,
cuyo importe se destiné a amortizar las Obligaciones Serie C.
al 69 que habfan sido emitidas precisamente para su ad-
quisicién v, el resto, para la compra de carriles de mayor
peso, con vistas al proyectado enlace. El déficit ascendia a
1.842.436’14 pesetas, habiendo concedido el Estado una sub-
vencién de 1.220.727°51, debiéndose descontar por derechos
reales 59.263'71 pesetas.

En 1957 se llevd a cabo la venta de las locomotoras ya
descritas, v una vez hecha la amortizacidn de las Obligaciones
se compraron 35 Kms. de via de carril, procedentes del desa-
parecido ferrocarril de Oruzco a Aufidn, colocdndose entre los
Km. 18 vy 19. Se colocaron barreras giratorias en el paso a
nivel de la carretera de $'Agaré a Castillo de Aro y, en el de
la carretera de Tossa de Mar a Llagostera, basculantes. Tam-
bién se instalé luz eléctrica, por baterfas, en los coches, furgo-
nes y locomotoras, en sustitucién del alumbrado de acetileno.

En 1958, se continuaron todas las gestiones para conse-
guir ¢l enlace con el Ferrocartil de Olot. El coeficiente de ex-
plotacién pasaba a ser del 184’43 % y la subvencién estatal
no llegaba ni al 50 % de su totalidad.

En una Junta extraordinaria de sefiores accionistas de
1959, se aprobd el Convenio de Explotacién Unificada para
las dos Compafifas que ya habfa sido previamente aprobado,
en sus Bases, por la Direccién General de Ferrocariles. El Co-
mité de Direccién quedé constituido por tres consejeros del
Ferrocarril de San Feliu de Guixols y otros tres de Olot y un
representante de la Divisién Inspectora ¢ Interventora de Fe-
rrocarriles.

En 1960, las dificultades de la explotacién se agravaban y
el proyecto de modernizacidén estaba paralizado. La Compafifa
tuvo que ingresar a la Mutualidad Laboral de Transportes la
suma de 353.128'09 pesetas, para que sus agentes no perdie-
ran sus derechos. El personal jubilado hasta el fin de 1959
quedaba a cargo de la Compafia.

En 1961 se reemplazé la fuerza a vapor en los talleres,
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por la eléctrica y se habilité una seccién de carpinterfa en los
mismos, Se construyeron nuevas barreras en los pasos a nivel
de las carreteras de Riudellots a La Bishal y de Santa Cris-
tina a Playa de Aro respectivamente.

Envejecimiento acelerado del Ferrocarril y constante aumen-
to del déficit de explotacién, se notaba en 1962. El Consejo
Econdmico Sindical Provincial se declaraba a favor del suso-
dicho proyecto de enlace y modernizacién de los dos ferroca-
rriles. A peticién de la Compafia, el dia 7 de junio de 1962,
salié a concurso en Madrid el servicio por carretera entre Ge-
rona-San Feliu de Guixols y S’Agard. Se adquirié de RENFE
un Kilémetro de via de carril de 32’5 Kgs. por metro lineal,
colocindose a continuacién del adquirido en 1957.

A primeros de 1963, nuevamente se pidié a la Compafiia
del Ferrocarril de San Feliu de Guixols, al igual que a la de
Olot-Gerona, la presentacién de «Datos y Estudios para la Mo-
dernizacién del Ferrocarril v para la clasificacion de la explota-
cién». Se pusieron al dia todos los datos, se prepararon nuevos
estudios, y fue desplazado un Ingeniero del Ministerio de
Obras Piblicas que los comprobé, pero su informe, que se supo
a primeros de octubre, fue desfavorable por exigir, segin su
criterio, la amortizacién del empréstito que debia realizarse,
en el plazo de 10 afios, cuando se habia calculado que era
necesario un perfodo de unos 20 afios para su liquidacién. A
tiltimos de julio de dicho afio se suprimieron las subvenciones
y no pudo continuarse la explotacién. Por acuerdoe de la Junta
General de Aecionistas, celebrada el dia 23 de septiembre, se
adoptaron entre otros los siguientes acuerdos:

«Que no le es posible a la Compaififa la explotacién del
ferrocarril, sin la subvencién del Estado v, que por dicho mo-
tivo, se ve obligada, muy a pesar suyo v dados los acuerdos
ministeriales, a optar por el abandono de la explotacién y efec-
tuar su entrega a la Explotacién de Ferrocarriles por el Es-
tados.

En el escrito-comunicacién al Ministerio sobre los acuer-
dos de la Junta General de Accionistas, se consideraba «que
la poblacién de San Feliu de Guixols, va creyendo con angus-
tia cada vez mds generalizada que el Ferrocarril va a desapare-
cer por la carencia de aquel impulso y dedicacién que fueron el
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motor de su creacién y de subsistencia, y de gue tal medida cau-
sarfa un perjuicio incalculable a los intereses de esta provincia,
que en un futuro inmediato tendrian que lamentarse». Sin em-
bargo, decfa el escrito, «no se duda de la superior competen-
cia de los que van a hacerse cargo de la explotacién. Sin
embargo puede faltar en el desempefio de su misién el alma
o sentimiento que han animado a los que durante tres genera-
ciones se han sucedido con desinteresada y abnegada dedica-
cién en la direccién de la empresa, al objeto de conservar el
patrimonio de los que, con verdadero esfuerzo y sacrificio
crearon el ferrocarrils.

Por O. M. de 9 de octubre, el dia 15 del propio mes,
«Explotacién de Ferrocarriles por el Estados se hizo cargo del
Ferrocarril de San Feliu de Guixols a Gerona.

La referida Orden Ministerial decfa:

«La Compania del Ferrocarril de San Feliu de Guixols a Ge-
rona, 5. A., concesionaria de la citada linea ferroviaria, comunica
a este Ministerio, que su Junta General de Accionistas ha acor-
dado abandonar la explotacién del ferrocarril y hacer entrega a Ia
Explotacién de Ferrocarriles por el Estade con efectos al 30 de
septiembre del afio actual.

Este Ministerio, de conformidad con la propuesta de la Direc-
cidn General de Transportes Terrestres ha resuelto:

1 Que la Explotacién de Ferrocarriles por el Estado, se haga
cargo, a partir del 15 de octubre del afio en curso, del Ferrocarril
de San Feliu de Guixols a Gerona, con sus instalaciones, material,
servicios y personal. .

2e Por la Direccion General de Transportes Terrestres
dictarin las normas que sean necesarias para llevar a la prdctica
la presente Orden.s

La entrega se efectud el 15 de octubre, y en el acta al
efecto se hizo constar, entre otros conceptos:

«l® (ue a partir de las cero horas del dia de hoy, la Explo-
tacion de Ferrocarriles por el Estado, se hace cargo de la Conce-
sion, Explotacidn y Servicios del Ferrocarril de San Feliu de Gui-
xols a Gerona.

2® Que por tanto, Explotacién de FF.CC. por el Estado, se
hace cargo del material fijo e instalaciones, terrenos v edificios de
la concesidn, y del material mévil.»
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El acta fue suscrita por parte de la Compaiiia, por los si-
guientes Sres. D. Luis Sibils Ribas, Presidente Gerente; D. Ig-
nacio de Blas y Vild, Secretario y D. Martin Piera Escofet,
Ingeniero Jefe de la Explotacién.

Por parte de Explotacién de Ferrocartil por el Estado:
D. Angel Balbds Reguer, Director de Explotacién de FF.CC.
por el Estado; D. Eduardo de la Sal, Subdirector 1.2, y D. Vi-
cente Lafuente Fontana, Ingeniero Jefe de Demarcacién.

En el afio 1962, dltimo afio completo de explotacién del
ferrocarril por parte de la Compaiifa, circularon todavia 3.320
trenes. En los tltimos tiempos de su servicio, en 1969, circu-
laban solamente dos trenes de ida y dos trenes de vuelta, dia-
riamente.

Al cierre de la linea del Estado de Onda al Grao de Cas-
tellén, se trajeron a la linea de San Feliu de Guixols a Gerona,
por ser de la misma anchura, dos locomtoras, 3 coches de
viajeros y una locomotora Diesel.

El ferrocarril dejé de prestar servicio definitivamente el
dia 12 de abril de 1969.

A modo de caracterfsticas podemos sefialar las siguientes
consideraciones finales:

Durante toda su existencia, el ferrocarril, sirvié para crear
riqueza, y especialmente en €pocas de crisis, su importancia
fue mds sentida y apreciada. Recordemos aquellos dias de la
Semana Trigica en 1909, en que quedé paralizada la vida en
estas comarcas, sirvié para revitalizarla y conseguir en poco
tiempo su normalidad. Igualmente, durante la crisis de la Gue-
rra Europea demostré ser elemento vitalizador de las mismas,
llegando, asimismo, a paliar las secuelas de la guerra —huelgas
revolucionarias, el «lock outs de 1917, etc.— con un servi-
cio regular inmejorable.

En nuestra guerra civil, quedé en zona republicana y fue
clemento eficaz para el transporte de materiales y viajeros,
material de guerra y transporte de tropas. Acabada aquélla,
contribuy6 a regularizar la vida de la provincia con el trans-
porte de trigo, aceites, etc., que llegaban por el puerto de San
Feliu de Guixols par la capital de la provincia, v también,
como siempre, para ¢l transporte de corcho para la fabrica
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ci6n de tapones y sus derivados, procedente de Extremadura
y Andalucia hasta la estacidn de Gerona.

Siempre con su servicio, era el regulador del transporte
en tierras de su recorrido.

En el primer semestre de su explotacién en 1892, se trans-
portaron 4.677 toneladas de mercancias. La cantidad mdxima
transportada en un afio, alcanzé la cantidad de 52.114 Th. en
1927. En cuanto a viajeros, en el primer semestre de su ex-
plotacién, se transportaron 82.454, su mimero fue aumentando
hasta llegar a los 376.124 en 1927. En los once meses que
la Compafifa tuvo a su cargo el ferrocarril, en 1939, se trans-
portaron 322.224 viajeros. En 1946, llegd a transportar hasta
508.305 viajeros. En el afo 1962, dltimo completo de su ex-
plotacién a cargo de la Compaiifa, fueron transportados 354.126
viajeros v 9.651 toneladas de mercancias. En 1969, iiltimos
momentos de su vida v a cargo de FEVE, circulaban solamente
dos trenes diarios de ida y vuelta, sin précticamente transpor-
te de mercancias.

La velocidad comercial, al principio, era de una hora 45
minutos con paradas intermedias y alguna maniobra en las
estaciones, para los 40 kilémetros de su recorrido. Los trenes
de viajeros, con cuatro © cinco paradas, tenian un horario de
1’25 o de 1’30, aungue se habian expedido trenes con 1'10
horas. La velocidad méxima autorizada era de 35 Kms. por
hora. En los tltimos tiempos tardaban unas dos horas por su
recorrido total.

De haber prosperado el proyvecto de 1949, elaborado al
amparo de la Ley de ayuda a los ferrocarriles de via estrecha,
se hubiera logrado hacer el recorrido con unos 45 6 50 minu-
tos como méiximo, teniendo en cuenta que, dicho plan de me-
joras, suponia el enlace con el Ferrocarril de Olot, previa con-
versidon a un metro del ancho de via, v la electrificacién total
de la linea. Asimismo, se habfa previsto el establecimiento de
una estacidén vnica en Gerona para ambos ferrocarriles y Ia
supresion del paso a nivel de la carretera de Madrid a La Jun-
quera. También se pretendia prolongar la linea desde Castillo
de Aro a Palamés.

Se agradece, a Don Tenacro pE Bras y Vina,
la aportacidn de los anteriores datos histdricos.

46

APENDICE

REPORTAJE DE LOS ACTOS CON MOTIVO
DEL «<HOMENA]JE AL CARRILET=




Ferrocarril de Sant Feliu de Guixols a Gerona dispucsto para el visje inaugural.

Uno de loz dltimos viajes del «Carrilets,




Entrada en Gerona del Convoy conmemorative del «Homenaje al Carrilets. Primer Emotiva fotografia, captada el dia del Homenaje,

premio del Concurso fotogrifice eonvoeado al efecto.

Monumento del oCarrilets en Gerona, inaugurade con motive del Hwumenaje, sito
en la plaza del Almirante Carrero Blanco.

Aspecto gue ofrecia la Debesa o lo llegado del convoy conmemorative del Homenaje.
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REPORTAJE DE LOS ACTOS CON MOTIVO
DEL «HOMENAJE AL CARRILET»

Por A. ALcaipe M.

El Cargrirer mucho habia representado. En efecto, si
transportando a sus pasajeros unié vy dio a conocer mejor los
distintos pueblos, si los hombres del campo y del comercio
y de la industria recurrieron a €l para sus desplazamientos,
si llevé a las «Festes Majors» y a los sardanistas para sus
danzas o a los bafistas hacia la costa, o, viceversa, si trajo
a la capital a las gentes para sus quehaceres, o, en fin, si
formando parte del paisaje de nuestra provincia, llegd a col-
mar bien distintos aspectos vitales, muy comprensible también
que, luego, el homenaje debiera ser a su vez digamos polifa-
cético,

Nada extrafio, pues, que la Comisién, admirablemente coor-
dinada v propulsada por el perseverante don Antonio Calvo
Martinez, quiso también dar vida a una sucesién de manifes-
taciones, que son las que ahora, dentro de la brevedad de
estas lineas, vamos a exponer sucintamente:

Como para caldear o poner en marcha los 4nimos, ya el
dia 3 de julio de 1975, en el Salén de Sesiones del Ayunta-
miento de Gerona, tuvo lugar el ANUNCIO DEL PROGRAMA DE
ACTOS v presentacién del péster anunciador de los mismos,
a cargo de unas precisas y elocuentes palabras del sefior Alcalde
don Ignacio de Ribot, de tode lo cual la Prensa, la Radio y la
Televisién va se hicieron debido eco.

La primera manifestacién, propiamente dicha del home-
naje, se abrié el 20 de septiembre en el Ayuntamiento de San
Felin de Guixols, con el Precén pronunciado por el Excmo.
sefior don Vicente Garcfa Ribes, Procurador en Cortes y Pre-
sidente del Sindicato Nacional de Transportes y Comunicacio-
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¥ i, gilisica v majorettes, en cuyos momentos muchos de los que MAQUINISTA H ONORARIO DEL CARRILET, y de la presentacién

11 guardaban una remembranza de lo que era dicho tren sintie-
=" ron vibrar unas fibras emotivas de recuerdo y de agradeci-
miento actual. Cetrdndose la jornada con el descubrimiento
de una placa conmemorativa en los jardines de Juli Garreta,
junto al monumento de la locomtora, a cargo del pregonero
y los acordes de una extraordinaria audicién de sardanas sir-
vieron de toque de silencio a la popular algarabia de entusias-
mo y emocién que el «nostre tren» habia producido en los
corazones v dnimo de los moradores de este bello paraje ma-
rinero.

En la mafiana del mismo dia y, precisamente, en la nueva
estacién de la Renfe de Gerona, la Sociedad Filatélica Gerun-
dense inangurd una Exposicién sobre temas ferroviarios, fun-
cionando asimismo un Matasellos Especial concedido especial-
mente pata dicha efemérides por la Direccidén General de Co-
rreos v Telecomunicacidn.

Los dnimos v los medios estaban dispuestos v, asi, a las
10 de la mafiana del 21 de septiembre de 1975, fue la par-
TIDA ¥ EL PASO DEL CONVOY conmemorativo lo que venfa a
constituir el plato fuerte y participante. Compuesto de loco-
motora, coche de viajeros y vagén de mercancias, sobre pla-
taforma y por carretera, nuestro Carrilet recorrié las localida-
des del antiguo trayecto, Castell d’Aro, Santa Cristina de Aro,
Llagostera, Cassd de la Selva, Llambillas y Quart lo vieron
pasar de nueve, acompafiado o escoltado por la Guardia Ci-
vil de Trifico, varios jeeps del Ejército con miembros de la
Organizacién Juvenil, caravana de coches wvetustos, equipos
de prensa, radio y Televisién Espafiola, todo ello precedido
de una vistosa caravana publicitaria,

Las localidades, con su vecindario, se sumaron al homena-
je o lo festejaron. Y, asi, mientras que muchos labios se en-
mudecian de emocién y muchas ldgrimas discurrian por las
mejillas de los ancianos del lugar se celebraban actos populares
de simpatfa al Carrilet, con una previa salutacién de recibi-
miento a cargo de las primeras autoridades locales, quienes,
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de la pubilla que se integraba en la caravana.

A las seis de la tarde aproximadamente, el Carrilet llegd a
la Inmortal Gerona. Tras habérsele agregado la Banda de M-
sica del Gobierno Militar, grupos de «majorettes» de Horta,
del Valle de Hebrén de Barcelona y del Casino Menestral Fi-
guerense acompafiadas de su banda de masica, se inicid el des-
file por las principales calles de la ciudad, dirigiéndose has-
ta la Debesa. En tales parajes, y en el escenario natural mon-
tado exprofeso, tuvo como colofén efecto una vibrante alo-
cucidn del seiior Alcalde v la actuacién de los Coros pE CLAVE,
en nimero superior a 500 cantaires. Por dltimo, desde la
tribuna levantada al efecto, el Alcalde acompaiiado de las pri-
meras Autoridades de la provincia procedié a colocar en los
estandartes de las agrupaciones corales, y de cuantos intervi-
nieron en los actos, la Medalla conmemorativa,

Del periddico local «Los Sitios» recogemos las siguientes
lineas: «Una importante jornada la vivida el domingo, no sélo
en Gerona capital sino a lo largo del trayecto de San Feliu de
Guixols a Gerona. El Carrilet era la figura central de la jor-
nada y el revivic el camino que estuviera haciendo de 1892
hasta 1969, ha supuesto que muchas personas —los que lo
conocian y los que no— se sumaran a los actos del homenajes.
Huelga decir lo que ¢l homenaje representd teniendo en cuen-
ta que mds de cien mil personas, de todas condiciones y eda-
des, se dieron cita en Gerona.

Todo ello entraiiaba, por lo tanto, fijarlo en algin modo.
Y, asi, el 28 de octubre se inaugurd, en la Plaza del Almirante
Carrero Blanco, el MonuMmento AL CARRILET, con lo que,
sobre un pedestal y en particular cuando se halla debidamente
iluminado de noche, puede verse la locomotora nimero 2 del
que fue nuestro Ferrocarril de San Feliu de Guixols a Gerona.

Asimismo, en tal dia quedd inaugurada, en la Sala Muni-
cipal de la Rambla, la Exposicién de fotografias relativas al
Concurso convocado precisamente para conmemorar instantd-
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neas tomadas del magno dia del paso del convoy en la fecha
va citada del homenaje.

Quedaron oficialmente clausurados los actos el dia 10 de
noviembre, en acto piblico, presidido por las primeras auto-
ridades provinciales y locales. El Delegado Provincial de Cul-
tura, Don Miguel Sels Giiibas, con docta y emocionada pala-
bra hizo una pequefia memoria de cuanto se habia realizado,
quien sefialé que «con este acto se pone digno colofén al
Homenaje al Carrilet que, en el transcurso de los Gltimos me-
ses, ha sensibilizado y llenado de recursos y nostalgias a todos
cuantos de una manera u otra habian estado vinculados al wvie-
jo ferrocarrils. Termind agradeciendo a todos cuantos habfan
colaborado para conseguir dar al homenaje el realce, esplendor
y significado que la Comisién Organizadora se hablia propuesto.
Finalmente y por las autoridades y representaciones asisten-
tes, se procedié a la entrega de los premios obtenidos en el
Concurso de Fotografias antes mencionado.

Se dignaron aceptar formar parte de la Comisién pe Ho-
noR, las siguientes personalidades: Don Ledn Herrera Esteban,
Don Luis Rodriguez de Miguel, Don Pedro Sdnchez Pérez,
Don Daniel Regalado Aznar y Don Alfonso Rodriguez Cullell,
que ostentaban en aquellas fechas los cargos de Ministro de
Informacién v Turismo, Ministro de la Vivienda, Director Ge-
neral de Correos y Telecomunicaciones, Gobernador Civil y
Militar de la provincia respectivamente; asi como Don Enti-
que Garcia Ramal v Cellalbo, Presidente del Consejo Nacional
de Economia, Don Vicente Garcia Ribes, Presidente del Sin
dicato Nacional de Transportes y Comunicaciones; Don Anto-
nio Xucld Bas, Presidente de la Diputacién Provincial; Don
Valeriano Simén Gonzdlez, Subjefe Provincial del Movimien-
to; Don Alfonso Carro Crespo, Fiscal de la Audiencia;
Don Miguel Gémez Herrero, Delegado Provincial de Obras
Piiblicas; Don José Antonio Lépez de Haro, Jefe Provincial
de Trifico; Don José Segura Sanfeliu, Delegado Provincial
de Sindicatos; Don Jaime Badillo Diez, Presidente del Con-
sejo de Administracién de FEVE; Don Emilioc Martinez de
Lecea y Aguirre, Jefe de la Inspeccidén Central de Transportes
Terrestres del Ministerio de Obras Piiblicas; Don Emiliano
Murillo Gahete, Presidente de la Asociacién de Inspectores
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del Transporte Terrestre; Don Jaime Carner Sufiol, Presi-
dente del Consejo de Administracin de la Banca Catalana;
Don Marciso de Carreras Guiteras, Presidente del Consejo de
Administracién de la Caja de Pensiones para la Vejex y de
Ahorros para Catalufia y Baleares; Don Mariano Mateu Ca-
sadevall, Vicepresidente de Ia International Routier Union y
Don Juan Durdn Camps, Cocinero Mayor de Cataluiia.

Integraban la Comision PROMOTORA los ilustres sehores:
Don Ignacio de Ribot y Batlle, Alcalde de Gerona; Don Pe-
dro Alberti Calzada, Alcalde de San Feliu de Guixols; Don
Juan Cargol Pérez, Alcalde de Castillo de Aro; Don Ramdn
Surroca Boada, Alcalde de Santa Cristina de Aro; Don Nar-
ciso Casas Masgrau, Alcalde de Llagostera; Don José Mestras
Sors, Alcalde de Cassd de la Selva; Don José Rabell Serra,
Alcalde de Llambillas; Don Salvador Frigola Rogquet, Alcalde
de Quart; Don Miguel Sels Giiibas, Delegado Provincial de
Cultura; Don José M.* Ferrusola Corfs, Presidente del Sindi-
cato Provincial de Transportes y Comunicaciones. Don Euge-
nio Llos Pages, Presidente de la Comunidad Turfstica de la
Costa Brava vy Don Francisco Javier Alberch Comas, Presiden-
te de la Asociacién Filatélica Gerundense,

La Comisitn orcaNiZADORA la formaron los sefiores Don
Antonio Calve Martinez, Don José M® Ferrusola Corfs, Don
Miguel Sels Giiibas, Don José Doménech Doménech, Don José
M?® Bregante Ventura, Don Francisco Palli Marefia, Dofia Car-
men Pous Font y Don Antonio Alcaide Martorell.

No hay que olvidar tampoco que se acufid una bonita
MEDALLA conmemorativa, se imprimié una ldmina-pdster re-
cordatoria, y, como conmemoracidn del nombramiento al en-
tonces Infante Don Felipe de «MaguiNisTa HONORARIO DEL
CARRILET», se confecciond un lujoso Pergamino, que le fue
entregado oportunamente.

Con tanta variacién y profusién de realizaciones ¥ mani-
festaciones, quede acaso adn €l deseo de que.se aprecie ¢ \
damente la infatigable labor preparatoria y”g¢optdinadoea de)
Don Antonio Calvo Martinez, creador de 18 ides y Presidenter |,
de la Comisién Organizadora de todo elld. «Fn wnombre dels
Carrilet», ahora «els gironins» se lo agradé&:ejpé!_’s: v {
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